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Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad TSFS 2012:77
om helikopterflygplatser pa mark- eller vattenyta Konsoliderad elektronisk

som Kriver godKkinnande; uedva
(konsoliderad elektronisk utgava)
. LUFTFART
beslutade den 13 juni 2012. Andringar inférda t.o.m. 2019:32.
Serie AGA

Den konsoliderade elektroniska utgavan kan innehdlla fel. Observera dérfor
att det alltid dr den tryckta utgavan som giller.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas vid anldggning, om- och tillbyggnad
samt uppritthdllande av en helikopterflygplats som é&r placerad pd mark-
eller vattenyta och som kriver godkdnnande enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad (TSFS 2019:18) om godkénnande av flygplats.
(TSFS 2019:32)

2§ Dimensionerna som anges i dessa foreskrifter baseras pa helikoptrar
med en rotor. For helikoptrar med tandemrotorer ska utformningen av
helikopterflygplatsen baseras pd helikoptertypens krav pé sdkerhets- och
skyddsomraden i varje enskilt fall.

Definitioner och forkortningar

Definitioner och forkortningar

3§ 1dessa foreskrifter avses med

APAPI (Abbreviated Precision Approach Path Indicator)
reducerad PAPI, anldggning for visuell glidbane-
indikering som i slutskedet av en inflygning ger
16pande informationer om luftfartygets avvikelser i
hojdled frén anldggningens glidbana

banliknande start- och landningsomrdde som har fysisk
FATO utformning liknande en bana avsedd for flygplan med
ett langd- och breddférhédllande av minst 3:1
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brdcklig
konstruktion

crossbar

D

FATO

flodljus
geoid

geoid undulation

HAPI

helikopter-
flygplats

helikopter-
flygplats placerad
pd mark- eller
vattenyta

hinder

konstruktion med egenskaper som far den att brytas
ner, soOnderdelas eller ge efter for en viss
stotbelastning ~ medforande  minimal  energi-
upptagning hos det kolliderande foremaélet och
dirmed utgérande minsta mojliga fara for luftfartyg

ljusramp som formar en horisontell linje med en rét
vinkel mot centrumlinjeraden

helikopterns storsta dimension nér rotorerna &ir i
rorelse

(Final Approach and Take-Off area) start- och land-
ningsomrade for helikopter; definierat omrade Sver
vilket slutfasen av inflygning med overgéng till
hovring eller séttning utférs och frén vilket start pa-
borjas; tillgdnglig stricka for avbruten start kan
inkluderas

belysning som ger en bred ljusstrale

jordklotets form definierad som den slutna yta med
konstant gravitationspotential som ndrmast ansluter
sig till havsytans medelniva

avstandet Over och under geoiden i forhallande till
den matematiska referensellipsoiden

(Helicopter Approach Path Indicator) anldggning for
visuell glidbaneindikering som i slutskedet av en
inflygning ger 16pande informationer om helikopterns
avvikelser 1 hojdled fran anldggningens glidbana

pa land, vatten eller byggnad angivet omrade (med
byggnader, anldggningar och utrustning), som helt
eller delvis &r avsett for en helikopters landning, start
och rorelser i ovrigt

en helikopterflygplats ddr mer &n hélften av FATO
inte Overstiger omgivande mark- eller vattenyta med
mer dn 3 meter

alla fasta (tillfdlliga eller permanenta) och rorliga
foremal eller delar av dessa, beligna pd omraden
avsedda for luftfartygs markrorelser eller som helt
eller delvis genomtringer faststillda hinderbegrins-
ande ytor avsedda att skydda luftfartyg under

flygning



hinderfritt
stigomrade for
helikopter

hovringsvdg

instrument-
vdderfor-
hallanden (IMC)

kritiska data

LDAH

omrade for
avbruten start

PAPI

prestandaklass 1

prestandaklass 2

prestandaklass 3

omradde pd mark eller vatten med faststdlld bredd,
langd och angiven lutning, utvald och anlagd som ett
omrdde dér en helikopter som opererar i prestanda-
klass 1 kan accelerera for att nd en bestdmd hojd

del av en taxningsvdg Over en mark- eller vattenyta
avsedd for forflyttning med helikopter genom hovring
med markeffekt

Instrument Meteorological Conditions) véaderfor-
héllanden uttryckta i varden for flygsikt, avstand fran
moln, sikt samt molnbas ldgre &n faststdllda minima
for visuella vaderforhallanden

data med en integritetsniva 1 x 10-8 dér, om de an-
viands i forvanskad form, det foreligger en hog
sannolikhet for att flygningens och landningens
fortsatta sékerhet ska utséttas for allvarlig risk med
fara for katastrof

(Landing Distance Available, Helicopter) tillgdnglig
landningsstrécka for helikopter

ett definierat omrdde pa en helikopterflygplats dér en
avbruten start kan genomforas

(Precision Approach Path Indicator) anldggning for
visuell glidbaneindikering som i slutskedet av en
inflygning ger 16pande informationer om luftfartygets
avvikelser i hojdled fran anldggningens glidbana

verksamheter ddr prestandaf6rutsittningarna  &r
sddana att helikoptern i hindelse av motorbortfall pa
kritisk motor kan landa inom tillgénglig strdcka for
avbruten start eller sdkert fortsitta flygningen till ett
lampligt omrdde for landning, beroende péa nér
bortfallet intréffar

verksamheter dir prestandaforutsittningarna  dr
sddana att helikoptern, i hdndelse av motorbortfall pa
kritisk motor, sékert kan fortsdtta flygningen, utom
nir bortfallet intréffar tidigt under startforfarandet
eller sent under landningsforfarandet da en
nddlandning kan krdvas

verksamheter dir prestandaforutsittningarna  dr
sddana att de, i hindelse av motorbortfall nidr som
helst under flygningen, krdver en nédlandning for en
enmotorig helikopter
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punkt i
luftrummet (PinS)

RTODAH

rutindata

sdkerhetsomrade

taxibana for
helikopter

taxibanskuldra

taxningsvig

TLOF

TODAH

uppstillningsplats

for helikopter

viktiga data

(Point-in-space) position som ges av satellitburna
navigationssystem och mojliggor en
anflygningsmetod som utformats endast for
helikoptrar; punkten i luftrummet &r en referenspunkt
som placeras sa att efterféljande inflygning till
landning sker anpassat till helikopteroperatorens
mojligheter att under visuella védderfoérhallanden se
och undvika hinder

(Rejected Take-Off Distance Available, Helicopter)
tillgdnglig stricka av FATO dar avbruten start med
helikopter kan genomforas

data med en integritetsnivda 1 x 10-3 dir, om de
anvinds i forvanskad form, det foreligger en mycket
lag sannolikhet for att flygningens och landningens
fortsatta sdkerhet ska utséttas for allvarlig risk med
fara for katastrof

ett definierat omrade som omger ett FATO, en upp-
stillningsplats for helikopter samt en taxi- och
hovringsvég och som medger separation fran hinder i
syfte att sékerstilla en sdker mandvrering

taxibana anlagd endast for helikoptrar utrustade med
hjul
omréde i anslutning till beldggningskant pa taxibana,

vilket utgér Overgdng mellan beldggning och
intillliggande markyta

faststdlld vidg som omfattar sdkerhetsavstand i sidled
for hovringsviagar och taxibanor som é&r placerade
utefter taxningsvégen

(Touchdown and Lift-Off area) séttnings- och
lattningsomrade for helikopter; den del av start- och
landningsomradet pa en helikopterflygplats som
anvénds for en helikopters séttning och ldttning

(Take-Off Distance Available for Helicopter) till-
génglig startstracka for helikopter

uppstillningsplats som medger parkering av
helikopter och till eller frdn vilken hovring eller
hovringstaxning kan ske

data med en integritetsnivda 1 x 10-5 dir, om de
anvidnds 1 forvanskad form, det foreligger en lag
sannolikhet for att flygningens och landningens
fortsatta sikerhet ska utsittas for allvarlig risk med
fara for katastrof



visuella viderfor-
hallanden (VMC)

(Visual Meteorological Conditions,) vadderforhéllan-
den, uttryckta i virden for flygsikt, avstand fran moln,
sikt samt molnbas lika med eller hogre &n faststéllda
minima for visuella viderforhéallanden

visuellt anldggning som i slutskedet av en inflygning ger

glidbanestod I6pande informationer om ett luftfartygs avvikelser i
hojdled frdn anldggningens glidbana (HAPI, PAPI
eller APAPI)

visuellt (Visual Alignment Guidance System) system som ger

grundlinjestod information om den korrekta inflygningsriktningen

(VAGS) och avvikelser frdn den-samma inom en given sektor

yta for dynamisk ~ omrade som kan motstd laster som genereras vid ett

bérighet luftfartygs rorelser

yta for statisk omrade som kan bédra en konstant last for ett stilla-

bdrighet stdende luftfartyg

Omsesidigt erkiinnande

4§ En produkt som é&r lagligen tillverkad eller saluférs enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstélls med produkter som
uppfyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig
sékerhetsniva uppnas genom dessa staters regelverk

Allméinna bestimmelser

5§ Transportstyrelsen faststéller en helikopterflygplats storlek baserat pa
den maximala storleken pa de helikoptrar som flygplatsen dr avsedd for. De
flygplatser som ska godkdnnas framgér av Transportstyrelsens foreskrifter
och allméinna rdd om godkénnande av flygplats.

6 § Anlidggningsbestimmelserna i dessa foreskrifter bygger pa antagandet
att endast en helikopter i taget befinner sig inom FATO. Nér rorelser till ett
FATO i ndrheten av ett annat FATO avses forutsitts att dessa rorelser inte
sker samtidigt. Om det &r nodvindigt att ha samtidiga helikopterrorelser
maste géllande sikerhetsavstand tillimpas mellan varje FATO med hénsyn
till nedsvep fran rotorer och att utrymmet i luftrummet och flygvégar for
varje  FATO inte far Overlappa varandra. Anldggningskraven for
sékerhetsavstand mellan taxibanor och hovringsvégar forutsétter samtidiga
helikopterrorelser.

7§ Start- och landningsomraden, séttnings- och lattningsplatser samt
uppstillningsplatser for helikopter som anldggs pa en bana, taxibana,
strékyta eller annan yta inom ett flygplatsomrade som i huvudsak &r avsett
for flygplan, ska godkédnnas av Transportstyrelsen och ingd i certifikatet.
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Referenssystem

8§ Nir flygplatsdata ska faststdllas ska referenssystemen i 9-11 §§
tilldmpas.

Horisontellt referenssystem

9§ WGS 84 (World Geodetic System 1984) ska anvdndas som det
horisontella (geodetiska) referenssystemet. De geografiska koordinaterna for
luftfartsdata i longitud och latitud som rapporteras ska uttryckas i termer
som ges av referensdata for WGS 84.

Vertikalt referenssystem

10 § Uppgifter for havsytans medelniva som ger relationen till elevationen
over den geoida undulationen ska anvindas som det vertikala
referenssystemet.

System for tidreferens

11§ Den gregorianska kalendern och den koordinerade universella tiden
(UTC) ska anvéndas som system for tidreferens. Nér ndgot annat system for
tidreferens 4n UTC anvénds ska det meddelas den som publicerar IAIP
Sverige.

Dokumentation av flygplatsdata

12§ Varje flygplats ska i tillampliga delar sékerstilla att kvalitetskraven
for luftfartsdata i enlighet med bilaga 1 uppfylls samt ha foljande uppgifter
dokumenterade pa ritningsunderlag eller i en beskrivning:

1. Om flygplatsen ér certifierad eller inte.

2. Flygplatsens platsindikator.

3. Kontaktinformation till driftansvarig.

4. Flygplatsens Oppethallning, alternativt PPR samt kontaktinformation
for anmdélan av landning.

5. Om flygdrivmedel finns tillgdngligt.

6. Huruvida flygplatsen dr anlagd pa mark- eller vattenyta, pa en
plattform, fartyg eller ar upphdojd.

7. Helikopterflygplatsens position. Helikopterflygplatsens referens-punkt
ska finnas i anslutning till dess geometriska centrum och liksom 6vriga
positioner anges med geografiska koordinater enligt WGS 84.
Referenspunktens position ska anges i1 grader, minuter och sekunder.
Koordinaterna for referenspunkten far inte dndras. For TLOF geometriska
centrum och FATO geometriska centrum eller trosklar anges position med
grader, minuter, sekunder och hundradels sekunder.

8. Flygplatsens hojd. Hojden pd TLOF och/eller hojden pd FATO ska
faststillas med hédnsyn tagen till havsytans medelnivd och den geoida
undulationen med en noggrannhet av 1 meter. For banliknande FATO ska
hojden for varje troskel faststillas.



9. FATO dimensioner och typ av yta.

10. TLOF dimensioner, typ av yta och, om det behdvs, barighet berdknat
i ton.

11. Om visuella hjdlpmedel for inflygning, markering och ljus pa FATO,
TLOF, taxibanor och uppstillningsplatser finns.

12. Vid banliknande FATO, tillgidnglig startstricka (TODAH), tillgénglig
startstricka for avbruten start (RTODAH) och tillgdnglig landningsstracka
(LDAH).

13. Hinvisning till plats dar ovrig flygsdkerhetsrelaterad information
finns tillgénglig. Informationen behdver inte vara publicerad i IAIP Sverige

om uppgifter om flygplatsen i 6vrigt ska publiceras i IAIP Sverige.
Nedanstdende information bor dokumenteras pé bl.a. en flygplatskarta och
innehélla:

a) Rekommenderade in- och utflygningsriktningar med réttvisande baring
till en hundradels grad, bannummer nér det &r tillimpligt, langd och bredd
till ndrmaste meter. In- och utflygningsriktningarna bor vara berdknade efter
flygoperativa behov och dér storsta mdjliga miljéhéansyn bor tas.

b) Sékerhetsomradets langd, bredd och typ av yta.

¢) Taxibanors och hovringsvigars bendmningar, bredder och typ av yta.

d) Plattors typ av yta och uppstéllningsplatser.

e) Hinderfria stigomrédens ldngd och markprofil.

f) Topografisk information och betydande hinder pa och i ndrheten av
flygplatsen inom 1 500 meters radie fran flygplatsens referenspunkt
avseende ldge, hinderhdjd och typ av hinder.

g) Annan information som kan ha flygoperativ betydelse.

13§ Flygplatsoperatoren ska forse flygbriefingtjdnsten med flygplatsdata
enligt 12 § for publicering i IAIP Sverige.

14 § For banliknande FATO ska hdjden 6ver havsytans medelniva och den
geoida undulationen for varje troskel faststdllas och redovisas till
flyginformationstjinsten med en noggrannhet av:

1. 1 meter for icke-precisionsinflygning

2. 0,1 meter for precisionsinflygning.

15§ Utover flygplatsdata som ska dokumenteras for varje
helikopterflygplats ska en instrumentflygplats d&ven ange avstand i meter till
kurssdndarantenn och glidbaneantenn i ett instrumentlandningssystem (ILS).

16 § Helikopterflygplatsens referenspunkt ska faststéllas s&vida inte
helikopterflygplatsen &r anlagd pa en flygplats for flygplan. Referens-
punkten ska finnas i anslutning till helikopterflygplatsens geometriska
centrum. Koordinaterna for referenspunkten far inte dndras.

Referenspunktens position ska anges i grader, minuter och sekunder och
rapporteras till den som publicerar IAIP Sverige.

17§ Flygplatsoperatoren ska forse producenten av IAIP Sverige med
flygplatsdata och annan information som &r nddvindig for luftfarten.
Uppgifterna ska ldmnas sa snart som mojligt och innehalla

1. helikopterflygplatsens data,
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2. helikopterflygplatsens driftstatus vad giller anldggningar, tjdnster och
navigationshjilpmedel, och

3. annan information som kan ha flygoperativ betydelse.

Informationen ska publiceras i IAIP Sverige.

2 kap. Omriden pé helikopterflygplatsen

Start- och landningsomrade for helikopter (FATO)

1§ En helikopterflygplats ska vara forsedd med minst ett FATO.
2§ FATO ska vara fritt fran hinder.

3§ Nir FATO ska anvdndas av en helikopter som opererar i
prestandaklass 1 ska storleken pd FATO vara i enlighet med helikopterns
flyghandbok. Om det saknas uppgifter om helikoptern ska storleken pa
FATO vara minst D for den storsta helikoptern som FATO ér avsett for.

4§ Nir FATO ska anvdndas av en helikopter som opererar i
prestandaklass 2 eller 3 ska storleken pa FATO vara tillrdcklig for att
omfatta ett cirkelformat omrdde med en storlek som

1. minst motsvarar D, ndr den storsta helikoptern som ska anvinda
FATO har en maximal startmassa pa mer dn 3 175 kg, eller

2. minst motsvarar 0,83D, ndr den storsta helikoptern som ska anvénda
FATO har en maximal startmassa pa 3 175 kg eller mindre.

5§ FATO ska ha en lutning som forhindrar stdende vattenansamlingar pa
ytan. Medellutningen far inte dverstiga 3 procent i ndgon riktning pd FATO.
Ingen enskild del av FATO fér ha en lutning som

1. 6verstiger 5 procent ndr flygplatsen ar avsedd att anvéndas av
helikoptrar som opereras i prestandaklass 1, eller

2. overstiger 7 procent nir flygplatsen dr avsedd att anvindas av
helikoptrar som opereras i prestandaklass 2 och 3.

6§ Ytan pa FATO ska

1. motsta paverkan av rotornedsvep,

2.vara fri fran ojimnheter som kan paverka helikopterns start eller
landning, och

3. kunna motsta de laster som generas av en helikopter som opereras i
prestandaklass 1 vid avbruten landning eller nédlandning.

Ytan pa FATO som omger ett TLOF ska dessutom ha statisk barighet
som motsvarar den maximala startmassan hos de helikoptrar som opereras i
prestandaklass 2 och 3.

Allméinna rad
FATO bér medge att markeffekten kan utnyttjas.

FATO bor vara placerat sa att den omgivande miljon och tur-
bulens som orsakas av byggnader och terring pdverkar
helikopterverksamheten i sd liten utstrdckning som mdjligt.



Hinderfritt stigomrade

7 § Nar ett hinderfritt stigomrade &r anlagt ska det placeras i anslutning till
kanten pd FATO.

Allméinna rad

Ndr en helikopterflygplats dr avsedd att anvindas av helikoptrar som
opererar i prestandaklass 1 kan det finnas behov av ett hinderfritt
stigomradde.

Bredden hos ett hinderfritt stigomrdde bor inte understiga virdet
for tillhorande sikerhetsomrdden.

Markytan inom ett hinderfritt stigomrdde bor inte genomtringa
ett plan med storre positiv lutning dn 3 procent beriknat frdn
ytterkanten pa FATO.

Féremdl inom ett hinderfritt stigomrdde som kan utgora fara for
helikoptrar i luften bor betraktas som hinder och tas bort.

Sittnings- och littningsomrade (TLOF)
8 § En helikopterflygplats ska forses med minst ett TLOF.

Allméinna rad
Flera TLOF kan placeras inom FATO. TLOF kan ocksd samloka-
liseras med uppstdillningsplatser for helikopter.

9§ TLOF ska ha tillrdcklig storlek for att rymma en cirkel med en dia-
meter som dr minst 0,83D for den storsta helikopter TLOF ar avsett for.

10§ TLOF ska ha tillrdcklig lutning for att forhindra stdende vatten-
ansamlingar pd ytan. Lutningen far inte 6verstiga 2 procent i ndgon riktning.

11§ Nér TLOF ar placerat inom FATO ska TLOF ha dynamisk bérighet.

12§ TLOF som ar samlokaliserat med en uppstillningsplats for helikopter
ska ha statisk barighet som motsvarar den trafik som platsen ar avsedd for.

13§ Nér TLOF ér placerat inom FATO som kan innehalla en cirkel med
en diameter om mer dn 1D ska centrum pa TLOF placeras pa ett avstand
som uppgér till minst halva D frén kanten pa FATO.

Sikerhetsomrade

14§ FATO ska omges av ett sdkerhetsomrade. Ytan pa sikerhetsomradet
behdver inte vara hardgjord.

Allméinna rad
Sékerhetsomrddet far utgoras av luft eller vattenyta.

15§ Sikerhetsomradet, inklusive FATO, ska kunna inrymma ett cirkulért
omrade med en diameter av minst 2D eller ett fyrkantigt omrade dar den
kortaste sidan har en l&ngd av minst 2D. Sékerhetsomrédet kring ett FATO
ska ha en utstrickning fran ytterkanten pd FATO av minst 3 meter eller 0,25
D, varav det hogsta virdet ska tillimpas.
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16 § Sikerhetsomradets yttre begrinsningslinje ska omges av en
hinderbegransande yta som utstrécker sig till ett avstdnd av 10 meter fran
kanten med en positiv lutning av 45 grader. Sdkerhetsomrddet far inte
genomtrangas av hinder forutom pé en sida av FATO. Se bild 1 i bilaga 3.

17 § Fasta foremal féar inte finnas inom sdkerhetsomradet, med undantag
for foremal vars funktion kréver att de &r placerade dér och som krévs for en
helikopters navigering.

Rorliga foremél far inte finnas pa sdkerhetsomradet under pagaende
helikoptertrafik.

18 § Foremal vars funktion kréver att de maste finnas pé sikerhetsomradet
far inte vara hogre dn 25 centimeter nir de placeras péd kanten av FATO. Ett
foremal far dessutom inte genomtrénga ett plan utgédende fran en hgjd av 25
centimeter 6ver kanten pd FATO med en lutning uppét och utét fran kanten
pd FATO med 5 procent.

19 § Ett sdkerhetsomrdde med héardgjord yta far inte luta uppéat mer an 4
procent utat fran kanten pd FATO.

20§ Sékerhetsomradets yta ska vara preparerad sa att 16sa foremal inte
utgor nagon fara med hansyn till rotornedsvep.

21§ Sékerhetsomradets yta ska ha en jamn 6vergang till FATO.

22 § Sékerhetsomradet kring ett FATO som &r avsett for instrument-
inflygning ska utstrackas

1.1 sidled till ett avstand av minst 45 meter pa varje sida om centrum-
linjen, och

2.1 langdriktningen till ett avstdnd av minst 60 meter utanfor FATO:s
andar.

Se bild 2 i bilaga 3.

3 kap. Helikopterflygplats placerad pa en flygplats avsedd for
flygplan

1§ Nir FATO, TLOF, taxningsvdg eller uppstéllningsplats placeras pa
platta, taxibana eller pé ytor i anslutning till bana eller taxibana ska kraven i
detta kapitel uppfyllas. Se bild 3 i bilaga 3.

Anliggningskrav

2§ Utbredningen av FATO (avstand till hinder) pa platta, taxibana eller pa
ytor i anslutning till bana eller taxibana ska publiceras pé flygplatskartan
tillsammans med in- och utflygningsriktningarna samt eventuella
taxningsvdgar. Samrdd ska ske med den lokala flyg-trafiktjénsten,
flygoperatorer och flygplatsen for anldggning och drift av FATO pé en
taxibana.

Allménna rad
TLOF kan vara placerad utanfor FATO.



Taxibanans kanter vid ett FATO pad en taxibana anses vara
tydliga nog for att medge sdikra start- och landningsprocedurer
oavsett storleksbehovet for ett FATO.

3§ Om en bana for flygplan anvédnds ska hovring/taxning ske pa befintliga
taxibanor. I annat fall krdvs en taxningsvag.

4§ FATO, taxningsvdgar samt, i forekommande fall, TLOF ska ingd i
mandveromradet.

Ljus, markeringar och andra visuella hjilpmedel
5§ FATO ska vara forsett med en markering i form av ett H.

6 § En sittpunktsmarkering krdvs nir det dr nodvandigt att sétta ner en
helikopter pa en bestimd plats inom TLOF.

78§ FATO ska markeras med firg eller markeringsskdrmar dér utbred-
ningen av FATO inte &r sjdlvklar. FATO ska markeras med ett H. Det géller
dock inte om en bana anvénds som FATO.

88§ Nir FATO avses att anvdndas under morker ska ljus installeras,
forutom da utbredningen av FATO ar klart framtrddande.

Allménna rad

FATO bor vara belyst antingen med plattbelysning eller med flodljus
vid anvdindning under morker och nedsatt sikt. Detta gdller dven
TLOF som dr samlokaliserat med FATO.

98§ Om vindriktningsvisare pa fardomradet inte 4r representativa for
FATO/TLOF ska en vindstrut installeras i anslutning till den plats dér en
helikopter ska sittas ner eller lattas.

10 § Flygplatsoperatoren ska, nir flygoperativa skél finns och da hinder-
situationen, annan byggnation och anldggningar krdver en speciell
inflygnings- och utflygningsriktning samt da trafiksituationen sa kréver,
anldgga inflygningsljus som ska kunna mandvreras och regleras.

Allménna rad
Samrdd bor inhdmtas fran flygoperatorer och/eller den lokala
leverantiren av flygtrafiktjdnst.

Paverkan pa samtidig flygtrafik

11§ Flygplatsoperatoren ska, med hinsyn till trafikavvecklingen, samrada
med den lokala leverantoren av flygtrafiktjinst om lamplig placering av
FATO, TLOF, taxningsvigar och eventuella uppstillningsplatser.

Allmiinna rad

Flygplatsoperatoren och den lokala flygtrafikledningen bér komma
overens om vad som ska gdlla vid utryckning med rdddnings- och
ambulanshelikopter for att undvika risk for “fordrdjd start”.
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Sikerhetsavstand

12§ Om FATO dér placerat néra en bana eller en taxibana och samtidiga
rorelser med luftfartyg under visuella viaderforhéllanden planeras far siker-
hetsavstanden mellan kanten pa en bana eller taxibana och kanten pa FATO
inte vara mindre &n de avstdnd som anges i tabell 1 i bilaga 2.

Allméinna rdd

FATO, TLOF, taxningsvig eller uppstdillningsplats bor inte placeras
i ndrheten av korsande taxibanor eller vintplatser dir jetmotorers
utblds kan fororsaka kraftig turbulens. De bor heller inte placeras
ndra omrdden ddr dndvirviar fran flygplan forekommer. Ndr
flygplatsen planerar att anligga fler ndrliggande FATO, som ska ha
samtidiga operationer, bor hdnsyn tas till sdkerhetsavstanden mellan
ndrliggande FATO enligt tabell 1 i bilaga 2.

4 kap. Taxningsvigar
Taxibana

1§ En taxibana som &r avsedd for taxning med hjulférsedda helikoptrar
ska ha en bredd som &r minst 1,5 x avstdndet mellan ytter-kanterna pa
helikopterns landstéll pa den storsta helikopter som taxibanan ar avsedd for.
Se bild 4 i bilaga 3.

Allménna rad
En upphdjd taxibana, ddir den omgivande terringens yta (taxi-
banskuldror) har negativa lutningar som overstiger 3 procent, bor
ha en bredd pa minst 2 x landningsstdllets yttre bredd pad den storsta
helikopter som taxibanan dr avsedd for.

Ndr taxibanor dr avsedda att anvindas av bdde flygplan och
helikoptrar bor taxibanans bredd utformas for det bredaste lufi-

fartyget.
2§ Langdlutningen hos en taxibana far inte dverstiga 3 procent.

3§ En taxibana ska ha tillracklig barighet for den trafik som den ar avsedd
for.

4§ En taxibana for hjulforsedda helikoptrar ska vara placerad symmetriskt
kring centrumlinjen pé en taxningsvéig som &r anlagd pa marken.

5§ Nir samtidiga helikopterrorelser forutses far taxibanor inklusive siker-
hetsavstand inte dverlappa varandra.

6§ En taxibana som dr anlagd pd marken ska vara forsedd med skuldror
som utstricker sig symmetriskt pa varje sida av taxibanan med minst 0,75 x
den totala bredden pa den storsta helikopter den &r avsedd for.

78§ En taxibana ska ha ett sdkerhetsomrdde som ska vara utformat i
enlighet med bild 4 i bilaga 3.



8§ Endast fasta foremél av bracklig konstruktion som krivs for en
helikopters navigering fér finnas pa en taxibana som &r anlagd pa marken.

Det far inte finnas ndgra rérliga foremal pa en taxibana nédr en helikopter
ar i rorelse.

9§ Foremal som krivs for en helikopters navigering far inte finnas pa en
taxibana pd ett avstdnd mindre &n 50 centimeter utdt frén kanten av taxi-
banan. S&dana foremal far inte heller genomtrianga ett plan med en utgangs-
punkt fran en hojd 25 centimeter ovanfor taxibanans yta, pa ett avstand av
50 centimeter frdn kanten av taxibanan och som lutar uppét och utit med 5
procent.

10§ Taxibanan och dess skuldror ska vara utformade sé att det inte
uppkommer stdende vattenansamlingar pa ytan. Tvérlutningen far inte
Overstiga 2 procent.

11§ Ytan pé en taxibanskuldra ska motsta paverkan av rotornedsvep.
Hovringsvagar

12 § Bredden pé en hovringsvég ska vara minst 2 x bredden pa den storsta
helikopter som hovringsvégen &r avsedd for. Se bild 5 i bilaga 3.

Sdkerhetsavstanden for nérliggande hovringsvigar far overlappa
varandra om inga samtidiga operationer kan forutses.

Allméinna rad

Lutningen pd en hovringsvdg bor inte overstiga 10 procent.
Lutningarna bor inte heller overstiga landningsbegrdnsningarna for
de helikoptrar som hovringsvdgen dr avsedd for.

13§ En hovringsvég ska ha ett sikerhetsomrdde som ska vara utformat i
enlighet med bild 5 1 bilaga 3.

14 § En hovringsvéig ska utbreda sig symmetriskt kring centrumlinjen.

15§ Endast foremal av bracklig konstruktion som krévs for en helikopters
navigering far finnas pé en hovringsvég.

16 § Foremal vars funktion kréver att de placeras vid en hovringsvig far
inte placeras pa ett avstand pa mindre d4n 1 meter utat fran kanten av en hov-
ringsvdg. Sddana foremal far inte heller genomtringa ett plan med en
utgangspunkt fran en héjd av 25 centimeter pa ett avstand av 1 meter utat
fran kanten av hovringsvagen och som lutar uppét och utat med 5 procent.

17§ Ytan pa en hovringsvidg ska medge hovring med markeffekt och
motsté paverkan av rotornedsvep.

Allméinna rad
Ytan pd en hovringsvig bor ha statisk bdrighet.

18 § Hovringsvagar fir inte 6verlappa varandra nir samtidiga helikopter-
rorelser forutses.
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5 kap. Uppstillningsplatser

1§ Léngd- och tvirlutningar pa uppstillningsplatser far inte dverstiga 2
procent och ska medge snabb dranering av ytvatten.

2§ En uppstillningsplats ska ha tillrdcklig storlek for att rymma en cirkel
med en diameter av minst 1,2D for den storsta helikopter som upp-
stdllningsplatsen dr avsedd for. Se bild 6 i bilaga 3.

Allméinna rad
Uppstdillningsplatser bor inte placeras under de flygvigar som en
helikopter anvisas i samband med start och landning.

3§ En uppstillningsplats ska ha ett sikerhetsomrdde som ar utformat i
enlighet med bild 6-8 i bilaga 3.

4§ Nir ett TLOF dr samlokaliserat med en uppstdllningsplats for
helikopter och nir samtida operationer kan forekomma far sikerhetsomradet
inte Overlappa sdkerhetsomradet for en annan uppstillningsplats eller
taxningsvag. Se bild 7 i bilaga 2.

Sakerhetsomradet och dess taxningsvigar far Gverlappa varandra ndr
enskilda rorelser forutses. Se bild 8 i bilaga 3.

5§ Om en uppstillningsplats for helikopter anvénds for taxning utan
svingmandver ska uppstillningsplatsens sdkerhetsomrade motsvara
taxningsvégens bredd.

6 § Nar en uppstillningsplats for helikopter anvinds for svingmandvrer
ska sdkerhetsomradet utstrackas till minst 0,4D fran uppstillningsplatsens
yttre begrinsning. Vid samtidiga helikopterrorelser ska sékerhetsomraden
och taxningsvégar vara separerade. Se bild 6 i bilaga 3.

7 § Nir en uppstéllningsplats for helikopter ska anvidndas vid svéng under
hovring ska storleken pa uppstillningsplatsen med dess sdkerhetsomrade
vara minst 2D.

8§ En uppstillningsplats och dess sdkerhetsomrade ska utformas for att
medge taxning eller hovring med markeffekt.

9§ Inga fasta foremal far finnas pé sékerhetsomradet vid en uppstéllnings-
plats forutom brickliga foremal som maéste placeras dir pa grund av sin
funktion.

10 § Det far inte finnas négra rorliga foremal pa en uppstillningsplats eller
ett sikerhetsomrade nér helikopterrorelser pagér.

11§ Fasta foremadl, vars funktion kriver att de ar placerade pé ett séker-
hetsomrade, far inte placeras pa ett avstind av mindre dn 0,75D fran
uppstéllningsplatsen och genomtringa ett plan pd 5 centimeter dver den
centrala zonen.

Sédana foremal far inte heller genomtringa ett plan pa 25 centimeter
ovanfor ytan pd den centrala zonen. Planet ska luta uppat och utit med 5
procent nir foremalet befinner sig utanfor 0,75D.



12 § En uppstéllningsplats ska ha statisk barighet inom en yta som har en
diameter pd minst 0,83D for den stérsta helikopter som uppstéllningsplatsen
ar avsedd for.

En uppstillningsplats som &r avsedd for taxning ska ha samma bredd
som en taxibana for taxning med hjulforsedda helikoptrar.

Allméinna rdd
Uppstdillningsplatsens yta bor ha dynamisk lastbdrighet om den dr
avsedd for hovring.

Ndr taxning under sving pa marken avses kan dimensionerna for
det centrala omrddet pd en uppstdllningsplats behéva okas.

6 kap. Hindermiljo vid helikopterflygplatser

Faststillande av hinderbegrinsande ytor och sektorer

Inflygningsyta

1§ En inflygningsyta ska besté av ett lutande plan eller en kombination av
plan. Se bild 9 i bilaga 3. Om det krdvs en svingmandver ska inflygnings-
ytan luta uppat fran slutet av sikerhetsomradet och vara centrerat kring en
linje som gar genom mitten av FATO. Se bild 10 i bilaga 3.

Allméinna rad
For att méjliggora in- och utflygning till en helikopterflygplats som
har en svdr hindersituation kan ett virtuellt FATO etableras rakt
ovanfor det verkliga FATO:t. Det virtuella FATO:t bor ha en vertikal
separation till det verkliga FATO:t pd hégst 11 meter som
utgdngspunkt for in- och utflygningsytorna. Detta forfarande forut-
sdtter att helikoptern kan operera i prestandaklass 1. Se bild 11 i
bilaga 3.

Vid flygplatser som anvinds av helikoptrar som opererar i
prestandaklass 2 och 3 bor inflygningsvigar anges ddr siker néd-
landning eller landning med en motor ur funktion medges.

2§ Inflygningsytan ska begrinsas av foljande:

1. En innerkant vars ldngd motsvarar bredden av FATO plus sikerhets-
omradet. Centrumlinjen ska vara vinkelrdt mot innerkanten pa inflygnings-
ytan och vara placerad vid sékerhetsomradets ytterkant.

2. Tvé sidokanter som utgar fran innerkantens dndar och som utbreder sig
likformigt med en faststdlld vinkel som utgéar fran det vertikala planet och
som dr parallell med centrumlinjen pd FATO. For en instrumentflygplats
ska det dven finnas:

a) en faststélld horisontell vinkel och vertikal lutning for ett FATO avsett
for icke-precisionsinflygning till en faststélld h6jd ovanfér FATO, och

b) en faststdlld horisontell vinkel och vertikal lutning for ett FATO avsett
for precisionsinflygning till en faststdlld hojd ovanfér FATO och dérefter
med faststélld bredd till slutet av inflygningsytans ldngd.
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3. En ytterkant, som dr horisontell och vinkelrdt mot centrumlinjen for
inflygningsytan, pé en faststdlld hojd av 150 meter 6ver FATO. Se bild 9 i
bilaga 3.

3§ Hojden pa innerkanten ska sammanfalla med hoéjden pa FATO dar
innerkanten korsas av inflygningsytans centrumlinje.

4§ Inflygningsytans lutningar ska métas i vertikalplanet efter centrum-
linjen pa ytan.

5§ Nar inflygningsytan omfattar en sving ska ytan innehélla dess véagrita
normaler till dess centrumlinje. Centrumlinjens lutning ska vara samma som
for en rak start- och stigyta. Inflygningsytan fér inte innehalla mer dn en
sving. Se bild 10 i bilaga 3.

6 § For den svingda delen av en inflygningsyta ska summan av radien pa
bagen som definierar inflygningsytans centrumlinje och ldngden pa den raka
delen, med utgangspunkt fran den inre kanten, inte vara mindre &n 575
meter.

7§ Centrumlinjen i en inflygningsyta ska ha en sviangradie som &r minst
270 meter.

Overgdngsyta

88§ En Overgangsyta kriavs vid helikopterflygplatser dédr PinS-procedur
med ett av flygplatsen faststéllt visuellt segment ska anvindas eller nér
flygplatsen &r avsedd for instrumentinflygning.

9§ Overgdngsytan ska bestd av en yta ldngs kanten av sikerhetsomradet
och en del av sidan hos inflygningsytan eller start-stigytan som lutar uppét
och utdt mot den horisontella ytan eller mot en héjd pd 45 meter dver
sékerhetsomradet pd FATO. Se bild 12 i bilaga 3.

10§ Overgangsytan ska utgd fran sikerhetsomradets yttre begrinsning
och inflygningsytans eller start-stigytans yttre granser upp till en hojd av 45
meter over sdkerhetsomradet pA FATO. Se bild 12 i bilaga 3.

11§ Hojden for en punkt pa den nedre kanten ldngs inflygningsytan ska
vara lika med hdjden pé inflygningsytan vid denna punkt.

Hojden for en punkt pé den nedre kanten léngs sékerhetsomrédet ska vara
lika med centrumlinjens hdjd pd FATO mitt emot denna punkt.

12§ Lutningen pd Overgangsytan ska mdtas i vertikalplanet med en rét
vinkel till centrumlinjen pd FATO.

13§ Nir en gemensam in- och utflygningsriktning kan anvindas ska dver-
gangsytorna utstrickas till den bortre begransningen av sidkerhetsomradet,
vinkelrétt mot 1dngsidan sett i inflygningsriktningen.

Dimensioner och lutningar for hinderbegriansande ytor framgéar av
tabellerna 25 i bilaga 2.



Start-stigyta

14 § En start-stigyta ska utgoras av ett lutande plan eller en kombination
av plan. Se bild 9 i bilaga 3.

Nér en svédng ingar ska start-stigytan luta utat och uppat fran slutet av
sékerhetsomradet. Start-stigytan ska vara centrerad kring en linje genom
mitten av FATO. Se bild 10 i bilaga 3.

Allméinna rad

Vid helikopterflygplatser som anvinds av helikoptrar som opererar i
prestandaklass 2 och 3 bér utflygningsvigar anges ddr sdiker néd-
landning eller landning med en motor ur funktion medges, sd att
risken for skada pda personer pa marken eller i vattnet och skada pd
egendom minimeras.

15§ Start-stigytan ska begréinsas av f6ljande:

1. En horisontell innerkant med en lingd som motsvarar bredden av
FATO plus sikerhetsomrddet. Innerkanten ska vara vinkelrdt mot centrum-
linjen for start-stigytan och utga fran sidkerhetsomradets eller det hinderfria
stigomradets ytterkant.

2. Tvé sidokanter som utgar frdn &ndarna péd innerkanten och som é&r
likformigt divergerande med en specificerad fordndring fran vertikalplanet
utefter centrumlinjen pa FATO.

3. En horisontell ytterkant som 4r vinkelréit mot centrumlinjen for start-
stigytan och angiven pa en specificerad hdjd dver havsytans medelniva pa
FATO.

16 § Hojden pé innerkanten ska sammanfalla med sdkerhetsomradets hojd
dir innerkanten korsas av start-stigytans centrumlinje. Nér ett hinderfritt
stigomrade dr anlagt ska hojden dock vara densamma som den hogsta
punkten pd marken utefter centrumlinjen for det hinderfria stigomradet.

17 § Lutningen pa en rak start-stigyta ska mitas i vertikalplanet utefter
centrumlinjen pé ytan.

18 § En start-stigyta som &r avsedd for svingda utflygningar ska innehalla
de horisontella normalerna till start-stigytans centrumlinje och lutningen pa
centrumlinjen ska vara densamma som for en rak start-stigyta. Ytan mellan
innerkanten och upp till 30 meters hojd ska vara plan.

19 § Start- och stigytan far inte innehalla mer 4n en svéng.

20§ For den sviangda delen av en start-stigyta ska summan av radien pa
bagen som definierar start-stigytans centrumlinje och langden p& den raka
delen med utgangspunkt fran den inre kanten vara minst 575 meter.

21§ Centrumlinjen i en start-stigyta ska ha en svidngradie som &r minst
270 meter.

22 § Foljande hinderbegrinsande ytor ska faststillas for samtliga
helikopterflygplatser:

1. start-stigyta

2. inflygningsyta.
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For en helikopterflygplats dér PinS-metoden anvénds, och dér ett fast-
stéllt visuellt segment ansluter mellan en punkt i luftrummet och landnings-
platsen, ska dessutom Overgdngsytor faststéllas om skél finns med hinsyn
till omgivande terrdng, hinder och miljokrav.

23 § Foljande hinderbegrinsande ytor ska faststdllas for en helikopter-
flygplats som &r avsedd for icke-precisionsinflygning och/eller precisionsin-
flygning:

1. start-stigyta

2. inflygningsyta

3. overgangsytor.

Se bild 12, 13, 14 och 15 i bilaga 3.

24 § Helikopterflygplatsen ska ha minst en start-stigyta och en inflyg-
ningsyta enligt bild 16 i bilaga 3.

25§ En gemensam in- och utflygningsriktning kan godkdnnas av Tran-
sportstyrelsen under forutséttning att en flygoperativ analys visar att flyg-
sékerheten inte paverkas av

1. det omgivande omradet eller den omgivande terrdngen over vilken
flygningen utfors,

2. hinder i omgivningen,

3. prestanda och operativa begriansningar hos de helikoptrar som ska
anvinda flygplatsen, och

4. de lokala meteorologiska forhéllandena.

Allménna rdd

Helikopterflygplatsen bér ha minst tva in- och utflygningsriktningar
for att undvika medvindslandningar, hantera hoga sidvinds-
komposanter och ge bittre maojligheter att genomfora en avbruten
landningsmandéver.

26 § Lutningarna pa de hinderbegransande ytorna fér inte vara stérre, och
ovriga dimensioner inte mindre, &n vad som specificeras i tabell 5 i bilaga 2
och ska faststéllas enligt bild 9, 16 och 17 a—c i bilaga 3.

Allménna rdd

Lutningskategorierna A, B och C i tabell 5 i bilaga 2 begrinsas inte
till en specifik prestandaklass och kan vara tillimpliga for mer dn en
prestandaklass. Kategorierna i tabell 5 i bilaga 2 dr inte
flygoperativa lutningskrav utan dr endast ldgsta vinkel vid
utformningen av flygplatsen.

Lutningskategori A motsvarar normalt helikopteroperationer i
prestandaklass 1, kategori B motsvarar normalt helikopter-
operationer i prestandaklass 3 och kategori C motsvarar normalt
helikopteroperationer i prestandaklass 2.

27§ Foremal i utflygningssektorerna vid en helikopterflygplats kan i
begransad omfattning tilldtas genomtranga inflygnings-, start- och stigytor.
Detta giller dock endast start- och stigytor med 4,5 procents lutning och
under forutsittning att flygplatsen genom en flygoperativ analys som har



godkints av Transportstyrelsen kan visa att genomtréningen inte paverkar
flygsékerheten.

28 § Nya foremadl eller pdbyggnader pé existerande foremal ar inte tillitna
ovanfor ndgon av de hinderbegrinsande ytorna, férutom nir ett foremal
skdrmas av ett befintligt fast foremal och en flygoperativ analys visar att
flygsdkerheten inte pdverkas.

7 kap. Visuella hjidlpmedel och markeringar
Vindriktningsvisare

1§ En helikopterflygplats ska vara utrustad med minst en vindriktnings-
visare.

2§ Vindriktningsvisaren ska placeras sa att vindforhallandena visas inom
FATO och pa ett sddant sétt att den &r fri frén storningar i luftstrémmen som
kan orsakas av ndrliggande féremal eller nedsvep fran rotorer. Den ska vara
synlig fran helikoptrar under flygning och hovring samt inom mandver-
omréadet.

3§ Vindriktningsvisaren ska vara utformad sa att den tydligt visar
vindriktningen och ger en indikation om vindhastigheten.

Allméinna rad
En vindriktningsvisare bor ha formen av en strut, vara oppen i bdda
dndar och ha foljande dimensioner:

1. ldngd — 2,40 meter

2 diameter, borja — 0,60 meter

3. diameter, slutet — 0,30 meter

En vindriktningsvisare bor ha en firg som gor den klart synlig
fran minst 200 meters hojd 6ver helikopterflygplatsen. Vindriktnings-
visaren bor i forsta hand vara enfirgad i vitt eller orange. Ndr det
krdvs en kombination av tvd firger for att ge tillrdcklig kontrast mot
bakgrunden bor visaren vara orange och vit, rod och vit eller svart
och vit. Den bor ocksd ha fem band med det forsta och sista bandet i
den mérkare av firgerna.

4§ En vindriktningsvisare pa en helikopterflygplats som dr avsedd att
anvindas under morker ska vara belyst eller upplyst fran insidan.

Markering med firg och markeringsanordningar
Identifieringsmarkering av helikopterflygplats

5§ En helikopterflygplats ska vara forsedd med en identifierings-
markering. Dar kontrasten inte ar tillrickligt stor mellan markering och
belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

6 § Identifieringsmarkeringen ska vara beldgen vid eller inom centrum av
FATO.
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78§ Péett FATO som innehéller ett TLOF ska en identifieringsmarkering
placeras sa att den sammanfaller med centrum av TLOF.

8§ Om en sittpunktsmarkering placeras utanfor centrum pd TLOF ska
identifieringsmarkeringen placeras i centrum av séttpunktsmarkeringen.

9§ Paectt FATO som inte innehéller ett TLOF och som ar forsett med en
riktpunktsmarkering ska identifieringsmarkeringen placeras i centrum av
riktpunktsmarkeringen i enlighet med bild 18 i bilaga 3. Detta géller dock
inte vid sjukhus.

10 § Identifieringsmarkeringen ska placeras inom FATO. Nir
identifieringsmarkeringen anvinds i samband med bannummermarkeringar
ska den placeras i varje kortdnda av FATO.

11 § Identifieringsmarkeringen ska, forutom vid helikopterflygplatser pa
sjukhus, utgoras av ett vitt H. Matten pa markeringen fér inte vara mindre &n
de som anges i bild 19 i bilaga 3. Nar markeringen anvéinds i samband med
markering av ett banliknande FATO ska matten 6kas med en faktor av 3.

12 § Identifieringsmarkeringen pé en helikopterflygplats pa sjukhus ska ha
formen av ett H, vara i rod farg pa ett vitt kors med utformning enligt bild
19 i bilaga 3.

13 § Identifieringsmarkeringen ska vara placerad sa att H kan lédsas i
landningsriktningen.

Markering av FATO:s utbredning

14§ FATO ska markeras med vit farg eller vita och roda markerings-
skdrmar nédr utbredningen av FATO inte tydligt kan urskiljas mot
omgivningen. Om FATO och TLOF ér placerade inom samma yta och har
samma storlek ska dock ytan endast forses med TLOF-markering. Dér
kontrasten inte &r tillriackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska
markeringen forses med svarta konturlinjer.

15§ Markeringens ytterkant ska placeras vid FATO:s yttre begransnings-
linje.
16 § Markeringar pa banliknande FATO ska placeras

1. pé ett kvadratiskt eller rektangulért omrade, med lika intervall som inte
overstiger 50 meter i lingd eller bredd, med minst 3 markeringar pa varje
sida som inkluderar markeringar i varje horn, och

2. pé varje annat omrade som innefattar ett cirkelformat omrade med lika
intervall, som inte &verstiger 10 meter och som omfattar minst 5
markeringar.

17§ De roda och vita markeringsskdrmarna pé banliknande FATO ska ha
de dimensioner som visas i bild 20 i bilaga 3. Markeringsskdrmarna ska ha
en farg som kontrasterar mot bakgrunden.

18 § Ett obelagt icke banliknande FATO ska markeras med plattor vars
inre kant ska placeras vid FATO:s yttre begransningslinje. Plattorna ska vara



30 centimeter breda och 1,5 meter langa. Avstandet mellan plattornas dndar
ska inte vara mindre 4n 1,5 meter och inte mer 4n 2 meter. Plattorna ska vara
vita och i nivd med markytan.

Hornen pa kvadratiska eller rektangulédra FATO ska markeras.

19 § Ett belagt icke banliknande FATO ska markeras med en vit streckad
linje vars inre kant ska placeras vid FATO:s yttre begriansningslinje.
Linjesegmenten ska vara 30 centimeter breda och 1,5 meter langa.
Avstandet mellan markeringarnas éndar ska inte vara mindre dn 1,5 meter
och inte mer dn 2 meter. Hoérnen pa kvadratiska eller rektanguldra FATO ska
markeras.

Storleksmarkering av FATO

20§ Nir det av utrymmesmaéssiga eller flygoperativa skdl bedoms
nodviandigt ska helikopterflygplatser forses med de faktiska dimensionerna
for FATO. Dimensionerna ska avrundas till ndrmaste meter. Dar kontrasten
inte ar tillrackligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen
forses med svarta konturlinjer.

21§ Storleksmarkeringen pd FATO ska placeras inom FATO sé att den
kan ldsas frén riktningen for slutlig inflygning.

Allmiinna rad
Pa ett FATO med en dimension av mer dn 30 meter bor siffrorna och
bokstdverna ha en firg som kontrasterar mot bakgrunden samt ha
den form och storlek som anges i bild 21 i bilaga 3.

Pd ett FATO med en dimension mellan 15 och 30 meter bor
héjden pa siffror och bokstiver vara minst 90 cm.

Pa ett FATO med en dimension av mindre dn 15 meter bor hdjden
pd siffror och bokstiver vara minst 60 centimeter, med motsvarande
minskning i bredd och stapeltjockiek.

D-virdesmarkering

22 § Nir det finns flygoperativa skél ska det maximalt tillatna D-vérdet
anges med en fargmarkering av icke banliknande FATO. Markeringen ska
placeras inom FATO och vara synlig i den slutliga inflygningsriktningen.
Dir kontrasten inte ar tillridckligt stor mellan markering och belagda ytor,
ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

Allméinna rad
Pd ett FATO med en dimension av mer dn 30 meter bor siffrorna och
bokstdverna ha en firg som kontrasterar mot bakgrunden samt ha
den form och storlek som anges i bild 21 i bilaga 3.

Pd ett FATO med en dimension mellan 15 och 30 meter bor
héjden pa siffror och bokstiver vara minst 90 cm.

Pd ett FATO med en dimension av mindre dn 15 meter bor héjden
pd siffror och bokstiver vara minst 60 centimeter, med motsvarande
minskning i bredd och stapeltjocklek.
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Dir det finns mer dn en inflygningsriktning bor D-virdet
markeras sd att minst en markering dr ldsbar fran den slutliga
inflygningsriktningen.

23§ Markeringen ska ha en fiarg som kontrasterar mot omgivningen. D-
vérdet ska avrundas till ndrmaste heltal.

Markering av start- och landningsriktning for FATO

24 § Nir det av flygoperativa skél bedoms nodvéndigt att visa start- och
landningsriktning for flygbeséttningar ska FATO forses med en markering
av start- och landningsriktning. Dédr kontrasten inte &r tillrickligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen férses med svarta konturlinjer.

25§ En markering av start- och landningsriktning ska placeras i kanten av
FATO. Markeringen ska bestd av en bannummermarkering enligt bild 22 i
bilaga 3 kompletterat med ett H.

Bannummermarkering pa banliknande FATO

26 § Nar det kridvs en bannummermarkering pd FATO ska den placeras i
borjan av FATO. Se bild 22 i bilaga 3. Dar kontrasten inte ar tillrdckligt stor
mellan markering och belagda ytor, ska markeringen férses med svarta
konturlinjer.

27§ Bannummermarkeringar pa FATO ska bestda av ett tvasiffrigt
nummer, eventuellt kompletterat med bokstdver. Numret ska vara heltal i
dekagrader motsvarande landningsriktningen. Nér landningsriktningen &r
fran 100 grader och mindre ska dekagraden foregds av en nolla.
Markeringen ska foregés av bokstaven H. Se bild 22 i bilaga 3.

Allménna rad
Siffrorna och bokstdverna i markeringen bor vara vita och ha den
form och dimension som visas i bild 21 i bilaga 3.

Markering av riktpunkt

28§ Nir det av flygoperativa skdl finns behov av att passera via en
bestimd punkt innan den slutliga inflygningen fortsitter mot séttnings-
platsen ska en flygplats forses med en riktpunktsmarkering. Dar kontrasten
inte ar tillrdckligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen
forses med svarta konturlinjer.

29 § Enriktpunktsmarkering ska vara placerad inom FATO.
Riktpunktsmarkeringen ska placeras i centrum av FATO, i enlighet med
bild 18 i bilaga 3. Detta giller dock inte banliknande FATO.

Allménna rad
Om FATO dr av sadan storlek att riktpunktsmarkeringen i relation
till ovriga markeringar och ljus medfor att den totala ljus- och



markeringsbilden blir otydlig kan riktpunktsmarkeringen placeras i
anslutning till FATO.

30§ Riktpunktsmarkeringen ska utgéras av en liksidig triangel med
bisektrisen till en av vinklarna i linje med den angivna inflygnings-
riktningen. Markeringen ska bestd av en heldragen vit linje med matt i
enlighet med bild 23 i bilaga 3.

Markering av sdttnings- och littningsomrdade (TLOF)

31§ TLOF ska markeras om begrinsningslinjen inte tydligt kan urskiljas
fran omgivningen. Dér kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan markering
och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

32§ Om FATO och TLOF ér placerade inom samma yta och har samma
storlek ska ytan endast férses med TLOF-markering.

33§ Markeringen ska placeras utefter den yttre gransen av TLOF och
besta av en heldragen vit linje med minst 30 centimeters bredd.

Scttpunktsmarkering

34§ En sattpunktsmarkering krdvs nir det dr nddvéndigt att sétta ner en
helikopter pé en bestdmd plats. Dér kontrasten inte &r tillrickligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

35§ Sattpunktsmarkeringen ska placeras s& att samtliga delar av
helikoptern &r fria frdn hinder med sdker marginal nér helikoptern &r
uppstdlld med landstéillet innanfor markeringen och med piloten placerad
Over markeringen.

36 § Sattpunktsmarkeringen ska utgdéras av en gul cirkel som har en
linjebredd pa minst 0,5 meter. Innerdiametern ska vara 0,5D for den storsta
helikopter som TLOF ar avsett for.

Markering med namn pd helikopterflygplats

378§ En markering med namn ska finnas nér en helikopterflygplats inte
kan identifieras p& annat sétt. Dér kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

Allméinna rad

Namnmarkeringen bor sd langt det dr praktiskt mdjligt placeras pd
helikopterflygplatsen sd att den dr synlig fran alla vinklar éver
horisontalplanet. Ndr det finns en sektor med hinder bér marker-
ingen placeras pd den sidan om H-markeringen ddr hindret dr
beldiget.

38§ En namnmarkering ska bestd av namnet och/eller identitetssymbolen
for flygplatsen.
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Allméinna rad
Bokstiverna pa FATO bér vara minst 1,5 meter i hdjd. Firgen pd
markeringen bér vara vit.

39§ Om helikopterflygplatsen &r avsedd att anvéndas under morker eller
vid nedsatt sikt ska namnmarkeringen vara belyst inifran eller utifran.

Markering av taxibanor

40 § En taxibanas centrumlinje och kanter ska markeras med képpar eller
liknande om taxibanan inte dr klart framtrddande mot bakgrunden.

41§ Markeringarna ska placeras ldngs centrumlinjen och, om sd krévs,
langs kanterna av en taxibana. Markeringarna ska placeras pa ett avstand av
0,5 till 3 meter utanfor kanten av en taxibana.

Markeringarna ska vara fordelade med ett mellanrum p4 inte mer &n 15
meter pa varje sida av raka sektioner och 7,5 meter pa vardera sidan av
kurvsektioner med minst fyra jamnt férdelade markeringar per sektion.

42 § Taxibanors fargmarkering av centrumlinjen ska vara en heldragen gul
linje med en bredd av 15 centimeter. Taxibankantens fargmarkeringar ska
vara en heldragen dubbel gul linje med en bredd av 15 centimeter och med
15 centimeters mellanrum.

Allméinna rad
Skyltar kan krdvas pd en flygplats dér det dr nddvindigt att ange att
en taxibana endast dr limplig for helikoptrar.

43 § Taxibanors kantmarkeringar ska vara av brécklig konstruktion och ha
liten massa.

44 § Taxibanors kantmarkeringar far inte genomtringa ett plan som lutar
uppat och utit med 5 procent med utgangspunkt frén en héjd av 25 centi-
meter ovanfor taxibanans yta fran 0,5 till 3 meter frén taxibankanten.

45§ Taxibanors kantmarkeringar ska vara bla.

46 § Om taxibanorna anvidnds under mérker ska kantmarkeringarna vara
belysta inifran eller retro-reflekterande.
Markering av hovringsvégar

47§ Om hovringsvédgarna pa en helikopterflygplats inte framtrader tydligt
mot bakgrunden ska centrumlinjen eller kanten p& hovringsvigen forses
med plattor, markeringsképpar eller fargmarkeringar.

48 § Centrumlinjemarkeringar som utgdrs av farg eller plattor i nivd med
markytan ska placeras ldngs centrumlinjen pa hovringsvégen.

49 § Kantmarkeringarna pa en obelagd hovringsvidg ska placeras pa ett
avstand av 1 till 3 meter utanfor hovringsvégens kant.

50 § Centrumlinjen pé en belagd hovringsvdg ska markeras med en 15
centimeter bred heldragen gul linje.



51§ Kanterna pa en belagd hovringsvdg ska markeras med heldragna
dubbla gula linjer med en bredd av 15 centimeter och med 15 centimeters
mellanrum.

52 § Centrumlinjen pa en obelagd hovringsvég ska forses med antingen

1. plattor i nivd med markytan som ska vara 15 centimeter breda och
cirka 1,5 meter ldnga och gula och med ett avstdnd av hogst 30 meter pd
raka sektioner och hogst 15 meter i kurvor samt med minst fyra jamnt
fordelade plattor per avsnitt, eller

2. kdppar utefter centrumlinjen pd hovringsvigen, fordelade i intervall
om hogst 30 meter pa rakstrackor och 15 meter i kurvor.

Markeringar med képpar ska vara forsedda med tre lika breda
horisontella band i firgerna gult, gront och gult. Markeringar pa hovrings-
vigar som &r avsedda att anvidndas under morker ska antingen vara belysta
inifran eller vara tickta med reflekterande material.

Kéapparna ska vara av bricklig konstruktion och installerade pa en hojd
av hogst 35 centimeter Over marken. Markeringen ska uppfattas som
rektanguldr frén hovringsldget och ha en yta pa minst 150 kvadratcentimeter
och ett hojd-breddforhéllande av cirka 3:1 i enlighet med bild 24 i bilaga 3.

53§ En hovringsvigs kantmarkeringar ska férdelas med ett mellanrum av
hogst 30 meter pa varje sida av raka sektioner och hogst 15 meter pa varje
sida av kurvor, med minst fyra jamnt fordelade markeringar per avsnitt.

54 § En hovringsvigs kantmarkeringar ska vara av bracklig konstruktion
och ha liten massa.

55§ En hovringsvégs kantmarkeringar far inte genomtrénga ett plan som
utgar fran en hdjd pa 25 centimeter ovanfér hovringsvigens yta, pa ett
avstand av 1 meter fran kanten av hovringsvigen. Planet ska frén denna
punkt luta uppét och utdt med en lutning av 5 procent till ett avstand pa 3
meter utanfor hovringsvégens kant.

56 § En hovringsvdgs kantmarkeringar ska vara kontrasterande mot
bakgrunden. Rod férg far inte anvindas for markeringarna.

57§ Om en hovringsvdg ska anvdndas under morker ska kant-
markeringarna antingen vara belysta inifran eller retroreflekterande.

Markering av uppstdllningsplatser

58 § En uppstillningsplats yttre begridnsning ska markeras om upp-
stallningsplatsen &r avsedd for hovring under sving. Om det inte &r praktiskt
mojligt att géra ndgon markering ska den centrala zonen markeras om denna
inte dr klart framtrddande. Dar kontrasten inte dr tillrickligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

59 § En uppstillningsplats som dr avsedd att anvidndas for genomtaxning,
och som inte dr avsedd for svingmandover, ska forses med en stopplinje.
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Allméinna rad

Inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer bér markeras pa en
uppstillningsplats. Identifieringsmarkeringar kan behévas for att
identifiera enskilda uppstdllningsplatser. Se bild 25 i bilaga 3.

60 § Markeringen av en yttre begrinsningslinje fér en uppstillningsplats
som dr avsedd for helikoptrars svingmandvrer under hovring ska vara
koncentrisk med den centrala zonens markering.

61 § En uppstillningsplats som dr avsedd att anvdndas for genomtaxning
och som inte medger svingmandver ska forses med en stopplinje placerad
pa uppstillningsplatsen i1 forlingningen av taxibanans centrumlinje i rét
vinkel mot centrumlinjen.

62 § Inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer ska placeras i enlighet
med bild 25 i bilaga 3.

63 § En uppstillningsplats ska markeras med en gul cirkel och ha en
linjebredd av 15 centimeter.

64 § Den centrala zonen pa en uppstillningsplats ska markeras med en gul
cirkel och ha en linjebredd av 15 centimeter. Nar TLOF é&r samlokaliserat
med uppstéllningsplatsen ska dock markeringen for den yttre begrdnsningen
av TLOF tillampas.

65§ En uppstillningsplats som dr avsedd att anvidndas for genomtaxning
och som inte medger svingmandver ska forses med en gul stopplinje tvérs
taxibanans bredd och ha en linjebredd av 50 centimeter.

66 § Inriktningslinjer samt in- och uttaxningslinjer ska markeras med
heldragna gula linjer och ha en linjebredd av 15 centimeter.

67 § Svingda delar av inriktningslinjer och in- och uttaxningslinjer ska ha
radier som &r anpassade for den helikopter som uppstéllningsplatsen &r
avsedd for.

Uppstéllningsplatsens identifieringsmarkering ska vara i en kontraster-
ande férg. Nér helikoptrar endast ska rora sig i en riktning kan pilar som
visar riktningen ldggas till som en del av inriktningslinjerna. Markeringarnas
utseende framgar av bild 25 i bilaga 3.

Markering av in- och utflygningsriktning

68 § Nar det dr pakallat av flygoperativa skél ska in- och utflygnings-
riktningar markeras och kombineras med ljussystem. Dér kontrasten inte ar
tillrdckligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen forses
med svarta konturlinjer.

69 § Markeringar av in- och utflygningsriktning ska placeras i en rak linje
langs in- och utflygningsriktningen pd FATO, pa sikerhetsomraden eller pa
négon ldmplig yta i omedelbar niarhet av FATO.

70 § Markeringar av in- och utflygningsriktning ska besta av en eller flera
pilar placerade pa FATO och/eller sikerhetsomradets yta i enlighet med bild



26 i bilaga 3. Pilarna ska vara minst 50 centimeter breda och minst 3 meter
langa. Néar markeringen kombineras med ett ljussystem ska den ha den
utformning som visas i bild 26 i bilaga 3 och omfatta pilhuvudets storlek,
oavsett pilarnas ldngd.

Niér flygbanorna begrinsas till en inflygningsriktning och en utflygnings-
riktning ska markeringen av pilhuvudet visa dessa riktningar. Nar flyg-
banorna har gemensamma in- och utflygningsriktningar ska de markeras
med en dubbelriktad pil.

Markeringarna ska vara i en farg som ger god kontrast mot bakgrunden.

8 kap. Visuella hjilpmedel - ljus

1§ Kraven pa ljus i detta kapitel ska tillimpas vid helikopter-flygplatser
som dr avsedda att anvdndas vid navigering under visuella vaderfor-
héllanden vid morker och nedsatt sikt.

2§ Ljuskéllor ska ha funktionella egenskaper som motsvarar isocandela-
kraven i den hér foreskriften. I ett delljussystem far inte olika typer av
ljuskéllor blandas sé att ljusbilden kan uppfattas som skiftande.

3§ En helikopterflygplats ska ha ett system for 6vervakning, atgdrdande
och uppfdljning av ljus som finns néra en helikopterflygplats. Ljus som inte
dr avsedda for luftfarten, och som pé grund av dess intensitet, konfiguration
eller farg kan orsaka forvirring eller vara vilseledande for luftfarten, ska
avldgsnas, skirmas av eller pa annat sitt modifieras.

Allmiinna rad

Ndr helikopterflygplatser dr anlagda néira farleder for sjofarten bor
dtgdrder vidtas sd att flygplatsljusen inte dr missledande for sjo-
farten.

4§ Ljus pa FATO och TLOF ska vara nedsénkta om de kan utgdra en fara
for helikoptertrafiken.

Flygplatsfyr

5§ En helikopterflygplats ska forses med en flygplatsfyr om

1. visuell vdgledning pa langa avstand bedoms som nddvéandig och andra
visuella hjdlpmedel inte finns, eller

2. flygplatsen inte kan urskiljas pa grund av omgivande ljuskallor.

6 § Flygplatsfyren ska placeras péd eller nira helikopterflygplatsen, om
mojligt 1 en upphdjd position, och sé att den inte bléndar en pilot pa korta
avstand. Fyren ska kunna observeras fran alla riktningar i horisontalplanet.

Allméinna rad
Om det finns risk for blindning pd korta avstand far flygplatsfyren
stdngas av under slutlig inflygning och landning.

78§ Flygplatsfyren ska sdnda upprepade serier med korta blixtar i enlighet
med bild 27 i bilaga 3.
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Allméinna rad

Férdelningen av den effektiva ljusstyrkan fran varje blixt bor inte
vara ldgre dn de virden som anges i bild 28a i bilaga 3. Flygplats-
fyrens ljusstyrka bor vid behov kunna regleras fran 100 procent till 3
procent.

Ljus i in- och utflygningsriktningar

8§ Nar det dr pékallat av flygoperativa skil ska ljus installeras i in- och
utflygningsriktningarna och kombineras med markeringar.

9§ Ljussom ér avsedda att visa in- och utflygningsriktningen ska placeras
i en rak linje ldngs in- och utflygningsriktningen pd FATO, pa sékerhets-
omréden eller pa ndgon ldmplig yta i omedelbar nérhet av FATO.

Ljus som installeras ska placeras inuti pilmarkeringarna.

10§ Ljussystem som ska visa in- och utflygningsriktningar ska besta av
en rad med tre eller flera ljusenheter placerade med jamna intervall ldngs en
linje pé minst 6 meter. Intervallen mellan ljusen far inte vara mindre &n 1,5
meter och far inte Gverstiga 3 meter. Om utrymmet tillater ska 5 ljus
installeras. Om mer &n ett ljussystem anvinds till samma FATO ska
riktningarna ha samma monster. Se bild 26 i bilaga 3.

Ljusenheterna ska visa fast rundstrdlande vitt ljus och vara i nivd med
pilmarkeringarna. Ljusspridningen framgér av bild 28e i bilaga 3.

Allméinna rad
Ljusstyrkan kan behdva regleras med avseende pd synbarhets-
behoven.

Ljus pa FATO

11§ Nér FATO ér avsett att anvandas under morker ska ljus installeras pa
FATO, savida inte utbredningen av FATO ér klart framtrddande mot
omgivningen. Ljus pa FATO ska dock inte installeras om FATO och TLOF
ar placerade inom samma yta och har samma storlek, da krdvs endast TLOF-
ljus.

12 § Ljusen ska placeras utefter kanten pa FATO i enlighet med bild 29 i
bilaga 3. De ska vara likformigt fordelade enligt foljande:

1. for ett kvadratiskt eller rektanguldrt omréade, i intervall om hogst 50
meter med ett minimiantal av 4 ljus pa varje sida inklusive varje horn

2. for varje annat omrade, inklusive ett cirkuldrt omrade, i intervall om
hogst 5 meter med minst 10 ljus.

13§ Ljusen ska visa fast, rundstralande, vitt sken.

Allméinna rad
Ljusfordelningen bér vara i enlighet med bild 28e i bilaga 3.



Ljus i riktpunkt

14 § Niér en riktpunktsmarkering ar anlagd, och helikopterflygplatsen ska
anvéndas under morker, ska riktpunktsmarkeringen forses med ljus. Ljusen
ska vara samlokaliserade med riktpunkten.

15§ Ljusen i riktpunkten ska forma ett monster av minst 6 rundstralande
ljus i enlighet bild 23 i bilaga 3. Ljusen ska vara nedsénkta om upphdjda ljus
kan utgora en fara for helikoptertrafiken.

Allméinna rdd
Ljusfordelningen pd ljusen i riktpunkten bor vara i enlighet med bild
28e i bilaga 3.

Ljussystem pa TLOF

16 § Ett ljussystem ska anldggas pd TLOF nér helikopterflygplatsen ska
anvindas under morker i enlighet med bild 30 i bilaga 3.

17 § Ljussystemet for TLOF ska besta av kantljus eller bade kantljus och
flodljus. Om varken kantljus eller flodljus kan installeras ska ljussystemet
besta av rader av segmenterade punktformade ljuskéllor eller luminiscenta
ljuspaneler.

18 § Kantljus pd TLOF ska placeras langs kanten pd det omrdde som ar
avsett for séttning och ldttning eller inom ett avstand av 1,5 meter fran
kanten. Nar TLOF har formen av en cirkel ska ljusen placeras i raka linjer i
form av en kvadrat runt cirkeln for att forse besdttningen med uppgifter om
avdrift. Om det inte 4r mdjligt ska ljusen placeras utefter TLOF-cirkeln med
jdmna intervall.

19§ Kantljus pad TLOF ska placeras i intervall om hogst 5 meter. Det ska
finnas minst 4 ljus pa varje sida, inklusive ljus i varje hérn. Nar TLOF har
formen av en cirkel, och ljusen placeras enligt ovan, ska det finnas minst 14
ljus.

20§ Luminiscenta ljuspaneler eller rader av segmenterade punktformade
ljuskéllor ska placeras i anslutning till kanten pd TLOF.

Om TLOF ér utformat som en cirkel ska ljusen placeras i en kvadrat som
omgérdar cirkeln.

Det minsta antalet luminiscenta ljuspaneler ska vara 9. Den totala lang-
den av de paneler som ingér i monstret far inte vara kortare dn 50 procent av
monstrets totala ldngd. Varje sida av TLOF ska ha ett udda antal paneler,
dock minst 3, inklusive hornen. Panelerna ska placeras med ett avstand av
maximalt 5 meter pa varje sida av TLOF.

21§ Flodljus ska placeras pa ett saddant sitt att beséttning eller personal
som arbetar inom omradet inte bldndas. Flodljusen ska placeras och riktas in
sé att skuggor i mgjligaste man elimineras.

22 § Flodljus for TLOF som é&r placerade inom sidkerhetsomradet far inte
vara hogre dn 25 centimeter.
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23 § Kantljus pd TLOF ska vara fasta, rundstrdlande och visa gront sken.

24 § Luminiscenta ljuspaneler eller rader av segmenterade punktformade
ljuskéllor ska visa gront sken nér de anvénds for att definiera begrinsningen
av TLOF.

Allméinna rid
Ljusfordelningen for kantljus pa TLOF bor vara i enlighet med bild
28f'i bilaga 3.

25§ Luminiscenta ljuspaneler far inte vara hogre &n 2,5 centimeter.

Allménna rdd
Ljusfordelningen for luminiscenta ljuspaneler bor vara i enlighet
med bild 28g i bilaga 3.

26 § Spektralfordelningen for flodljus ska vara sddan att séttnings- och
lattningsomradets yta och hindermarkering klart kan urskiljas.

Allménna rad
Den horisontella medelilluminansen for flodljus bor vara minst 10
lux, mdtt vid ytan for TLOF.

Taxibanljus

27§ Taxibanor pa en helikopterflygplats som &r avsedda for taxning med
hjulforsedda helikoptrar ska markeras i enlighet med Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd om visuella hjidlpmedel for navigering pa
flygplats.

Markering av hinder

28 § Foremal som genomtranger hinderbegransande ytor pa en helikopter-
flygplats ska markeras i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd om markering av féremdl som genomtringer hinderbe-
grinsande ytor for en flygplats.

Flodljusbelysning av hinder

29 § Hinder pa en helikopterflygplats som &r avsedd att anvdndas under
morker ska belysas med flodljus om hindren inte kan forses med hinderljus.

30§ Flodljusbelysningen ska installeras sé att hela hindret blir belyst och
sd att beséttningen inte bldndas.

Allméinna rad
Luminansen bér vara minst 10 candela per kvadratmeter.



Inflygningsljus

31§ En instrumentflygplats ska forses med inflygningsljus om det finns
behov av att ange inflygningsriktningen eller ge flygbeséttningen béttre upp-
fattning om ndrmandehastigheten under morker.

32§ Inflygningsljusen ska placeras efter en rak linje i inflygnings-
riktningen.

Allméinna rad

Ett inflygningsljussystem bor bestd av en rad med minst 3 och som
mest 7 jamnt fordelade ljus med 30 meters intervall och en crossbar
med en bredd av 18 meter pd ett avstand av 90 meter fran kanten pd
FATO enligt bild 31 i bilaga 3. Crossbaren bér sa langt méjligt vara
horisontell i rdt vinkel till, och jimnt fordelad kring,
centrumlinjeljusen. Crossbaren bér innehdlla 2 ljus pad vardera sidan
om centrumlinjeljusen med ett inbérdes avstand av 4,5 meter. Ljusen
fore crossbaren i inflygningsrikiningen bér visa fast ljus. Ljuslinjens
ldngd bor om det dr praktiskt mojligt utstrickas till 210 meter frdan
kanten pd FATO enligt bild 31 i bilaga 3. Om det krdvs till foljd av
omgivande ljus bor ljusen efter crossbaren bestd av blixtljus.

33§ Inflygningsljusen ska vara rundstralande fasta ljus, vita och med
ljusfordelning enligt bild 28b i bilaga 3.

Allménna rad
Om inflygningsljusen ska anvindas vid icke-precisionsin-flygning
bor ljusstyrkan okas med en faktor 3.

Blixtljus bor vara rundstrdalande och vita med frekvensen 1 Hz
och ha en ljusfordelning enligt bild 28c i bilaga 3.

Blixtsekvensen bor starta vid det yttersta ljuset och gd i riktning
mot FATO. Se bild 31 i bilaga 3.

Om det finns behov av att reglera inflygningsljusens ljusstyrka
bor de kunna regleras fran 100 procent till 3 procent.

Visuellt grundlinjestod

34 § Ett ljussystem for visuellt grundlinjestdd ska installeras som stod for
inflygning till en instrumentflygplats nér

1. hinderfrihet, buller- eller trafikavvecklingsprocedurer kraver att sir-
skilda flygbanor foljs,

2. helikopterflygplatsens omgivning har ett fatal visuella riktmérken,
eller

3. det inte &r fysiskt mojligt att anldgga inflygningsljus.

35§ Ett ljussystem for visuellt grundlinjestdd ska placeras sd att en
helikopter leds ldngs en angiven flygbana mot FATO.

Allmiinna rad
Ljussystemet bor placeras pd ldvindssidan av FATO och riktas i den
angivna inflygningsriktningen.
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36§ Ljusenheterna ska vara av bricklig konstruktion och installeras sé
lagt som mojligt.

378§ Nair ljussystemets ljusenheter ska kunna urskiljas som diskreta
ljuskéllor ska dessa placeras sa att enheternas Oppningsvinklar skiljs fran
varandra med minst 3 bagminuter, sett fran besdttningen i en inflygande
helikopter.

38§ Vinklarna mellan ljusenheterna i systemet och andra enheter med
jamforbara eller hdgre intensiteter ska vara minst 3 bagminuter.

39§ Ljussystemets signalformat ska bestd av minst tre diskreta signal-

sektorer som visar “till hoger om linjen”, ”’pa linjen” och till vinster om
linjen”.

40 § Gréansvéardet for avvikelser frdn signalsektorerna som visar “pé
linjen” framgar av bild 32 i bilaga 3.

41 § Signalformatet ska vara sadant att det inte finns ndgon mojlighet till
forvixling mellan visuellt grundlinjestdd och visuella glidbanestdd eller
andra visuella hjdlpmedel.

42 § Ljussystemets signaler far inte vara desamma som for samlokali-
serade visuella glidbanestod.

43 § Signalformatet ska vara sddant att systemet ar unikt och framtridande
i alla operationella miljer.

44 § Ljussystemet fir inte 0ka arbetsbelastningen for beséttningen i en
inflygande helikopter i betydande grad.

45§ Oppningsvinkeln hos ett visuellt grundlinjestdd ska vara lika med
eller béttre dn det visuella glidbanestdd det dr samlokaliserat med.

46 § Ett anpassat intensitetsregleringssystem ska installeras for att medge
justering till rddande forhéllanden och for att undvika att beséttningen
blédndas under inflygning och landning.

47 § Ljussystemet ska kunna justeras horisontellt inom +5 bagminuter fran
den onskade inflygningsriktningen.

48 § Vinkeln i horisontalplanet ska vara sadan att beséttningen i en in-
flygande helikopter som befinner sig pa grinsen till grundlinjen kommer att
gé fri frén hinder i inflygningssektorn med siker marginal.

49 § Den horisontella och den vertikala utbredningen av det visuella
grundlinjestddets ljus ska finnas inom den hinderbegrinsande ytan for
visuellt glidbanestdd i enlighet med specifikationerna i tabell 6 bilaga 2 och
bild 33 i bilaga 3.

50 § Om ndgon komponent som paverkar signalformatet i ljus-enheterna
inte fungerar ska ljussystemet stdngas av automatiskt.

51§ Ljusenheterna ska vara utformade s att kondens, is, damm etc. pd
optiska linser eller reflekterande ytor inte orsakar vilseledande eller felaktiga
signaler.



Visuellt glidbanestod

52 § Visuellt glidbanestdd ska installeras som stdd for inflygningen till en
instrumentflygplats dven om den dr férsedd med andra visuella hjélpmedel
eller icke-visuella hjdlpmedel nir

1. hinderfrihet, buller- eller trafikavvecklingsprocedurer kraver att
sarskilda flygbanor f6ljs,

2. helikopterflygplatsens omgivning har fa visuella referenser, eller

3. helikoptertypen ifrdga krdver en stabiliserad inflygning.

53§ Visuellt glidbanestdd ska placeras s att en helikopter leds till dnskat
lage inom FATO och sa att besittningen inte blindas under slutlig inflyg-
ning och landning.

Allménna rad
Det visuella glidbanestodet bor placeras i anslutning till den
nominella riktpunkten och riktas i inflygningsriktningen.

54 § Ljusenheterna i det visuella glidbanestddet ska ha liten massa och
vara av bracklig konstruktion samt vara installerade sa lagt som mdjligt.

55§ Glidbanans vertikala 6ppningsvinkel ska okas till 45 minuter nar det
visuella glidbanestddet bestar av typerna PAPI eller APAPI. Se bild 34 och
35 ibilaga 3.

56 § Om ndgon komponent som paverkar signalformatet i ljus-enheterna
inte fungerar ska ljussystemet stingas av automatiskt.

578§ Ljusenheterna ska vara utformade sd att kondens, is, damm etc. pa
optiska linser eller reflekterande ytor inte orsakar vilseledande eller felaktiga
signaler.

HAPI

58 § Ljussektorerna hos en HAPI ska besta av fyra diskreta sektorer, som
anger “Over glidbanan”, ”pa glidbanan”, “négot under glidbanan” och
“under glidbanan”.

59 § Ljuskaraktidren och fargerna hos sektorerna ska vara i enlighet med
bild 28d i bilaga 3. De blinkande sektorernas frekvens ska vara lagst 2 Hz.

Allméinna rad
Blinkfrekvensen for HAPI-anlidggningens pulserande ljussignaler bor
vara 1:1 och modulationsdjupet minst 80 procent.

60§ Oppningsvinkeln for “glidbanesektorn” ska vara 45 minuter.
Oppningsvinkeln for ”nagot under glidbanan” ska vara 15 minuter.

61§ Ljusstyrkans fordelning for HAPI vad giller r6d och gron férg ska
vara enligt bild 28d i bilaga 3.

Fargovergédngarna i vertikalplanet for HAPI ska vara sddana att en
observator pa ett avstand pa minst 300 meter kan iaktta en vixling inom en
vertikal vinkel som understiger 3 minuter.
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Ljusgenomslappet for de roda eller grona filtren fér inte vara ldgre &n 15
procent vid full intensitet. Vid full intensitet ska det roda ljuset i HAPI-
anldggningen ha en y-koordinat som inte verstiger 0,320. Det grona ljuset
ska vara inom de grdnser som anges i bilaga 4.

HAPI-anldggningen ska kunna regleras med hénsyn till radande sikt-
forhallanden och for att undvika att piloten blédndas.

62 § En HAPI-anldggning ska kunna stillas i elevationsvinklar fran 1 grad
till 12 grader &ver horisonten med en noggrannhet av £5 bagminuter.
Elevationsvinkelns instéllning f6r en HAPI-anldggning ska vara sidan att en
helikopter som under inflygningen befinner sig pa griansen for “under glid-
banan” ska gé fri fran alla hinder inom inflygningsytan med sdker marginal.

63 § Systemet ska vara utformat sé att

1. anldggningen stings av automatiskt om en vertikal felinriktning for
nagon ljusenhet 6verstiger £0,5 grader, och

2.1inget ljus sdnds fran blixtljussektorerna om blixtmekanismen slutat
fungera.

Ljusenheterna hos en HAPI-anldggning ska vara utformade sa att
kondens, is, damm etc. pa optiska linser eller reflekterande ytor inte orsakar
vilseledande eller felaktiga ljussignaler.

Hinderbegrénsande ytor

64 § En hinderbegriansande yta ska faststdllas nér avsikten &r att installera
ett visuellt glidbanestdd.

65§ Den hinderbegransande ytans karaktaristik, dvs. fotpunkt, divergens,
langd och lutning ska motsvara de vdrden som anges i tabellen for
dimension och lutningar hos hinderbegransande ytor. Se tabell 6 i bilaga 2.

66 § Nya hinder eller pabyggnader pa existerande foremal far inte genom-
trdnga den hinderbegrinsande ytan, utom nér de, enligt Transportstyrelsens
bedémning, skdrmas av ett redan existerande fast foremal.

67 § Existerande hinder som genomtringer den hinderbegrinsande ytan
ska tas bort, utom nér de, enligt Transportstyrelsens bedomning, skérmas av
ett redan existerande fast foremal eller ndr bedomningen visar att hindret
inte anses paverka flygsédkerheten.

68 § Nir flygplatsens inventering av foremal eller terring i flygplatsens
nérhet visar att dessa utgdr hinder som genomtringer den hinderbegrinsande
ytan, och ddrmed paverkar flygsdkerheten, ska nidgon av nedan angivna
atgérder vidtas:

1. hojning av glidbanevinkeln

2. reducering av Oppningsvinkeln for ljusenheterna sé att hindret eller
hindren hamnar utanfor ljussignalens utbredning

3. vridning av ljussystemets grundlinje och dess hinderbegriansande yta
med maximalt 5 grader

4. flyttning av FATO

5. installation av ett visuellt grundlinjestdd.



698§ Den hinderbegrinsande  ytan ska  Overensstimma  med
specifikationerna i tabell 6 i bilaga 2 och bild 33 i bilaga 3.

9 kap. Riddningstjinst pa helikopterflygplats

1§ Réddningstjénst ska finnas pa helikopterflygplatser som &r instrument-
flygplatser.

2§ Réddningstjansten ska vara dimensionerad, utrustad och ha brand-
slackningskapacitet motsvarande den storsta helikopter som flygplatsen ar
avsedd for, sd att en brand inom FATO eller TLOF kan hallas nere eller
sldckas 1 samband med en rdddningsinsats.

3§ Den utrustning som ska anvéndas for riddningsinsatser ska férvaras pa
eller i omedelbar nérhet till flygplatsen.

4§ Slackmedlet ska utgoras av skumvitska som minst motsvarar kraven
for filmbildande skumvitska B eller C i kombination med vatten.

Allménna rad
Torra slickmedel far anvindas for att komplettera vdta sldckmedel.

5§ Riddnings—tjénsten ska vara tillgénglig och finnas pa flygplatsen eller
i flygplatsens omedelbara narhet nir helikoptertrafik pagér.

10 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 augusti 2012, da Luftfartsverkets
foreskrifter Bestimmelser for Civil Luftfart — Flygplatser (BCL-F) 2.3 (LFS
1997:49), Bestdmmelser om anldggning och utformning av helikopter-
flygplats upphor att gélla.

2. Kraven pa fargmarkering och byte av ljusfilter ska, nir FATO och
TLOF sammanfaller, vara uppfyllda senast den 31 oktober 2013. Samma
tidpunkt géller for byte av ljusfilter pa befintligt TLOF.

3. Kraven p& markeringars utformning ska vara uppfyllda senast nésta
gang en berdrd markering malas om.

4.0m det i foreskrifter hinvisas till BCL-F 2.3 Bestimmelser om
anldggning och utformning av helikopterflygplats ska istéllet denna nya
forfattning tillimpas.

5. Kraven pa publicering av information i IAIP Sverige ska vara
uppfyllda senast den 31 januari 2013.
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Bilaga 1. Kvalitetskrav for luftfartsdata

Tabell 1. Latitud och longitud och dimensioner.

. . Noggrannhet Integritet
Latitud och longitud Typ av data Klassificering
Helikopterflygplatsens referenspunkt | sek 1x1073
for permanent placerad plattform rutindata

. “ae o -5
Vlguella hjalpmedel pa 1/10 sek ' 1 X 10
helikopterflygplatsen viktiga data

. . . -5
Hlflder inom helikopterflygplatsens 1/10 sek . 1 X 10
grins viktiga data
Dimensioner
TLOF dimensioner 1x108

17100 sek kritiska data

Tabell 2. Flygplatsens hojd 6ver havet/h6jd dver havsytans medel-niva/hojd.

Flygplatsens héojd 6ver Noggrannhet Integritet
havet/hdjd dver havsytans Typ av data Klassificering
medelniva/hojd
Helikopterflygplatsens hojd dver 1x107
Im o
havet viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid lm 1x103
helikopterflygplatsens position viktiga data
FATO troskel, icke- 1x1073
S . Im I
precisionsinflygningar viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid
FATO tréskel, TLOF geometriskt 1x10°
.. Im o
centrum for icke- viktiga data
precisionsinflygningar
FATO tréskel, precisions- 0.1m 1x10%
inflygningar ’ kritiska data
WGS-84 geoid undulation vid 1 x 10%
FATO troskel, TLOF geometriskt 0,1 m .
. S . kritiska data
centrum for precisionsinflyningar
Hinder i omrade 2 (omrédet inom I'm 1x10°
helikopterflygplatsens grins) viktiga data
Hinder i omrade 3 1x10°
0,1m o
viktiga data
Utrustning for avsténds- 3m 1x103
matning/precision (DME/P) inmétt virde viktiga data
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Tabell 3. Deklination och magnetisk missvisning.

38

Deklination och magnetisk Noggrannhet Integritet
missvisning Typ av data Klassificering
Helikopterflygplatsens 1x10°

. L. 1 grad o
magnetiska missvisning viktiga data
ILS-kursséndarantennens 1x10°

. .. 1 grad o
magnetiska missvisning viktiga data
Tabell 4. Béring.

. Noggrannhet Integritet

Biiring Typ av data Klassificering
o - N s
Inriktning av ILS-kursséndare 1/100 grader .1 X 10
viktiga data
FATO béring (rdttvisande 1x10?
béring) 1/100 grader rutin data
Tabell 5. Langd/strdcka/dimension/avstand.

" " . . . Noggrannhet Integritet
Lingd/stricka/dimension/avstiand Typ av data | Klassificering
FATO lingd, TLOF dimensioner 1x10%

Im o
kritiska data
Hinderfritt stigomrade, ldngd och bredd I'm 1x107
viktiga data
Tillgénglig landningsstracka 1 1x10°%
m kritiska data
Tillginglig startstriicka 1x10%
Im .
kritiska data
Tillgénglig start-stoppstracka 1x10°%
Im .
kritiska data
Taxibanbredd lm 1x10°
viktiga data
ILS-kurssidndarantennens avstand till I'm 1x103
kanten pd FATO rutindata
ILS-glibaneantennens avstdnd mellan 3
i s o i 1x10~
antenn och troskel, métt i avstand ldngs Im .
. rutindata
banans centrumlinje
ILS-markeringsfyrs avstand till troskel Im 1x10°
rutindata
ILS-DME antenn, avstind mellan s
R s o 1s 1x10
antenn och troskel, métt i avstand ldngs Im o
. viktiga data
banans centrumlinje




Bilaga 2. Tabeller

Tabell 1. Sékerhetsavstand till luftfartyg.

Flygplans massa och/eller
helikopters massa

Avstand fran FATO:s kant till
ban- eller taxibankant

<3175kg 60 m
3 175kg-5 759 kg 120 m
5760 kg—9 999 kg 180 m
> 9999 kg 250 m

Tabell 2. Hinderbegrinsande ytor for icke-precision FATO, dimensioner

och lutningar.

Yta och dimension

Icke-precision
(instrumentinflygning) FATO

Inflygningsyta

Bredd av innerkant

Bredd pé sékerhetsomrdde

Placering av innerkant

Sakerhetsomradets ytterkant

Innerdel

Divergens — dager 16 %
— mdrker

Léngd — dager 2500 m
— morker

Yttre bredd — dager 890 m
— morker

Lutning (maximal) 3,33 %

Mellandel

Divergens — dager —
— morker

Léngd — dager —
— morker

Yttre bredd — dager —
— morker

Lutning (maximal)

TSFS 2012:77
Bilaga 2

39



TSFS 2012:77
Bilaga 2

40

Yta och dimension

Icke-precision
(instrumentinflygning) FATO

Inflygningsyta

Bredd av innerkant

Bredd p4 sékerhetsomréde

Placering av innerkant

Sakerhetsomradets ytterkant

Ytterdel

Divergens —

Léngd — dager —
— morker

Yttre bredd — dager —
— morker

Lutning (maximal)

Horisontell yta

Hojd 45 m
Radie 2 000 m
Konisk yta

Lutning 5%
Hojd 55m
Overgéngsyta

Lutning 20 %
Hojd 45 m




Tabell 3. Hinderbegriansande ytor for precisionsinflygning FATO, dimen-

sioner och lutningar.
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Yta och 3¢ inflygning, hojd dver 6° inflygning, hojd over FATO
dimensioner FATO
Om [60m [45m [30m (90m 60m |45m 30 m
Inflygningsyta
Léangd, innerkant [90m |90m |90m [90m [90m Om |90m [90m
Avstand fran kant
pd FATO 60m [60m [60m [60m [60m 60m |60m [60m
Divergens varje
sida till héjd 6ver [25% |25% |25% |25% [25% [25% |25% |125%
FATO
Avstand till hojd |1 745 |1 163 |872 581 870 580 435 290
over FATO m m m m m m m m
Bredd vid hojd 962 |671 526 380 521 380 307,5 235
over FATO m m m m m m m m
Divergens till 15% |15% |[15% |15% [15% 15% [15% [15%
parallell del
Avstand till 2793 (3763 |4246 |4733 |4250 (4733 (4975 |5217
parallell del m m m m m m m m
Bredd pa parallell|{1 800 |1 800 |1800 |1800 (1800 |[1800 |1800 (1800
del m m m m m m m m
Avstand till 5462 |5074 |4882 |4686 3380 3187 |3090 |2993
ytterkant m m m m m m m m
Bredd vid 1800 (1800 |1800 [1800 |1800 |1800m]|1800 [1800
ytterkant m m m m m m m
Lutning, innerdel |2,5% (2,5% |(2,5% (2.5% [5% 5% 5% 5%
1:40 [1:40 |1:40 [1:40 |1:20 1:20 1:20 1:20
Léngd, innerdel (3000 {3000 |3000 |3000 |1500 |1500m|l3500 [I500
m m m m m m m
Lutning, 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6 % 6 %
mellandel
1:33,3 11:33,3 [1:33,3 |1:33,3 |1:16,7 |1:16,7 |1:16,7 [1:16,7
Léngd, mellandel |2 500 (2500 {2500 (2500 |1250m|1250m|1250m|1 250
m m m m m
Total langd pa 10km [10km [10km [10km [8500 |8500 |8500 (8500
ytan m m m m
Konisk yta
Lutning 5% 5% |5% 5% 5% 5% 5% 5%
Hojd 55m [55m [55m |55m [55m [55m |55m [55m
Overgdngsyta
Lutning 14,3 %(14,3 % (14,3 % 14,3 % (14,3 % (14,3 % |14,3 % [143 %
Hojd 45m |[45m |[45m [45m [45m [45m [45m |45m
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Tabell 4. Hinderbegriansande ytor for rak utflygning, dimensioner och

lutningar.
Yta och dimension Instrument
Start-stigyta
Bredd p4 innerkant 90 m

Placering av innerkant

Sakerhetsomradets ytterkant
eller slutet pa hinderfritt
stigomrade

Innerdel
Divergens — dager 30 %

— morker
Langd — dager 2850 m

— morker
Yttre bredd — dager 1 800 m

— morker
Lutning (maximal) 3,5%
Bredd p4 innerkant 90 m
Placering av innerkant Sakerhetsomradets ytterkant

eller slutet pa hinderfritt
stigomrade

Yta och dimension Instrument
Start-stigyta
Mellandel
Divergens — dager parallell

— morker
Langd — dager 1510 m

— morker
Yttre bredd — dager 1 800 m

— morker
Lutning (maximal) 3,5 %
Ytterdel
Divergens parallell
Léangd — dager 7 640 m

— morker
Yttre bredd — dager 1 800 m

— morker
Lutning (maximal) 2%

* Lutningen dverskrider maximal stiggradient med en motor ur funktion for

ménga av dagens helikoptrar.




Tabell 5. Hinderbegriansande ytor for helikopterflygplatser avsedda for icke-

instrumentinflygning - dimensioner och lutningar.
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Dimensioner och lutningar avseende hinderbegrinsande ytor for samtliga

FATO inklusive FATO
Lutningskategorier
A B C

Yta och dimensioner

Inflygnings- och start-

/stigytor

Langd pa innerkant Motsvarar Motsvarar Motsvarar
bredd pé bredd pé bredd pé
sdkerhetsomrade |sikerhets- sékerhets-

omrade omrade
Placering av innerkant Vid sékerhets- Vid sékerhets- | Vid sdkerhets-

omradets grans
eller hinderfria

omradets grans

omradets grans

stigomradets

grins
Divergens (1:a och 2:a
delen)
Dageranvindning 10 % 10 % 10 %
Morkeranvindning 15 % 15 % 15%
1:a delen
Langd a) 245 m 1220 m
Lutning 4,5 % (1:22,2) 8 % (1:12,5) 12,5 % (1:8)
Yttre bredd c) Inte tillimpligt |c)
2:a delen
Langd Inte tillimpligt 830 m Inte tillampligt
Lutning Inte tillampligt 16 % (1:6,25) | Inte tillimpligt
Yttre bredd Inte tilldmpligt c) Inte tillimpligt
Total lingd fran innerkant |a) 1075 m 1220 m
b)
Overgdngsyta: FATO dir PinS-metoden med visuellt segment anvinds
Lutning 50 % (1:2) 50 % (1:2) 50 % (1:2)
Hojd 45 m 45 m 45 m

a) Liangden utgdrs av avstandet fran den inre kanten till dér ytan nar en
hojd av 152 meter 6ver hojden for den inre kanten vid sdkerhetsomradets
eller hinderfria stigomradets grans. Projicerat i horisontalplanet motsvarar
detta en ldngd av 3 386 meter.

b) Inflygnings- och start-/stigytornas ldngder om 3 386, 1 075 och 1 220
meter som associeras med respektive lutningar, motsvarar 152 meter dver

FATO:s hojd.

c) Inflygnings- och start-/stigytornas yttre bredd ska motsvara 7 rotor-
diametrar for anvindning under dager och 10 rotordiametrar for anvandning

under morker.
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Tabell 6. Dimension och lutningar hos hinderbegrénsande ytor.

Yta och dimension FATO, icke-precision

Léngd pé innerkant Bredd pé sikerhetsomride

Avstand fran kant pa FATO 60 m

Divergens (pa varje sida) 15 %

Total 1dngd 2 500 m

Lutning PAPI A*-0,57°
HAPI A°-0,65°
APAPI A°-0,9°

a) Se bild 34 i bilaga 3.
b) Vinkeln fér dvre begrinsning av signalen for “under glidbanan”.
¢) Se bild 35 i bilaga 3.
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20

Bild 1. Exempel pad sdkerhetsomrdde, FATO, TLOF och séttpunkts-
markering dd TLOF ér placerat inom FATO

Bild 2. Sdakerhetsomrade for instrument-FATO.

60 m

Sdkerhetsomrida

B

FATD

A
"Dmréide fr avbruten start

TSFS 2012:77
Bilaga 3

45



TSFS 2012:77
Bilaga 3

Bana

"= Vintplats

] utfiygningsrikining

--J

Bild 3. Exempel pa placering av FATO pa en flygplats anlagd for flygplan
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Taxibana =1.5 x sparvidden

Sakerhetsavstand

Bild 4. Taxibana for helikopter.
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Taxibana =
1.5 x helikopterns
storsta bredd
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Howringsvig =
2 % helikopterns
stirsta bredd
L |
Sakerhetsavstand
Bild 5. Hovringsvag.
0,83 D centralt omrdde Markering av sattningspunkt

och uppstallning

0.4 D Sikerhetsomride

|

| I
|
I 1
| Uppstdliningsplats =1,20 |

Bild 6. Uppstillningsplats for helikopter med tillhdrande sikerhetsomrade.
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2 x helikopterns
stirsta bredd

Bild 7. Uppstdllningsplatser for helikopter som ska anvdndas vid sving
under hovring och samtidiga rorelser.

2 x storsta bradd

Bild 8. Uppstillningsplatser for helikopter som ska anvédndas vid sving
under hovring och enskilda rérelser.

]
I
¥
"
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T rotordiametrar undar dagen
19% Divergens under mdrkes och 10 rotordiameatrar under marker
FATO eller \ oty o a i""/ """""" :
FATOMLOF . --~ :
")i 10% Divergens under dagsljus Bvstand dar ytan nar
..... } ...I;?nt.r.l!mti.ruﬁ........................i........??.?.T.'??‘.E.'..F.”.“.T.'?.....
» : _10% Divergens under dagsljus
Sakerhetsomrade o e e R R e
15% Divergens under mirker T rotordiametrar under dagen
och 10 rotordiametrar under mibrker

Bild 9. In- och utflygningsytor till en helikopterflygplats.

hinsta lngd
— or5m, )
i = s - S
T ~ = 0y
Yy e
N Iﬂﬁ‘i‘-\' Y \
Minsta Eingd W ‘B’*‘ 1
1075 m YN s M O [
L \ \ 'I | . ' 1
N [
; ! I
c_.‘-.‘i't \
?\4'7:.'_1 ) A | 305 m
\y | (!
1 N !
o I.:I '

Bild 10. Inflygnings- och start/stigytor avsedda for svingd in- och utflyg-
ning for samtliga FATO och FATO/TLOF.
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Beslutspunki for start

i T "‘%\ '-,ﬁﬂ
T, . a1
- e T 'Ifl[‘jﬁﬁ

LTI ng‘gtﬂ
B/0TmYY =TI 351t (10,7m) jF g‘lIBT e
------- ' Py ey mmmm e . g~ i
mazimalt ! Tk maximalt
atceptabel i “ Ha acceptabel
hindarfbid i ‘t hinderhajd
FATO/SA

seees “Back-up” procedur 16 star
weeeeee - Mormal startprofil eller start med an motar | lunktion efter beshutspuniten
——————— Normal infhgning aller aviruten start mad motorbortall efter baslutspunkten

Bild 11. In- och utflygning till en helikopterflygplats med virtuellt FATO.

Overgangsytor
»
' Start-/stigyta och
| FATO sliar |
.................................................... B iaono |  nfvgningsyta

Start-/stigyta och
Inflygningsyta

i

Sikerhatsomride
Bild 12. Overgangsyta for FATO eller FATO/TLOF dér PinS-metoden med
visuellt segment anvidnds samt Overgdngsyta for instrument-FATO eller
FATO/TLOF avsett for precision och icke-precisionsflygning.

——u-‘

a0 m I
0%
¢ Centrumlinje
* 1800 m
U =
2 850 m 150 m
f—28 —— O ———————————]
Yitarkant

2% (1:30)

3.5% (1:28.57) A3 m

a4 360m — ol 7N —

Bild 13. Start/stigyta for instrument-FATO
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PLAN

L

o

; T —
[ 10000 m -|
Ytterkant
PROFIL -3 glidbana
3% (1:33,3) Horisontell
2.5% (1:40) %% 150 mI
|=——3 000 m ——s|=———s-}=—4 500 m—]
2500m
PROFIL —6° glidbana
6% Horisontell
5% %% 150 mI
I-'-——_'-'|-'.—-'|-.
1500m 5750 m =

1250 m

Bild 14. Inflygningsyta for precisionsinflygning.
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PLAN

G0 m ‘T

Centrumlinje

Yterkant

PROFIL

3,33% (1:30)

= 2500 m

|

Bild 15. Inflygningsyta for icke-precisionsinflygning.

Start-/stigyta och
Start-stigyta och inflhygningsyta
inflygningsyta

AT mer \30
S FATOTLOF [ el o o o o %
i —‘--_._,___‘_-___-H
Sikarhetsomrida Sdkerhetsomrade

Bild 16. Hinderbegriansande ytor for inflygnings- och start/stigytor.
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Ee tabell 2 for lutningskategod A - 4.5%

Bild 17a. Hinderbegrinsande ytor lutningskategori A, 4,5 %.

Se tabell 2 for lutningskategon B - 8% och 16%
2:a delen
T:a delen

Bild 17b. Hinderbegrénsande ytor lutningskategori B, 8 % och 16 %.

Se tabell 2 1ar lutningskategori G - 12,5%

Bild 17c. Hinderbegrinsande ytor lutningskategori C, 12,5 %.
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Anm, ) )
Markeringama kan kontrastitrstarkas med en 15 cm bred svart linje

Bild 18. FATO kantmarkering samt kombinerad identifieringsmarkering och
riktpunktsmarkering.

Bild 19. Identifieringsmarkering pa helikopterflygplats vid sjukhus och pa
o6vriga helikopterflygplatser.
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025m

im

I

Bild 20. Utformning och proportioner pd kantmarkering for banliknande

FATO.

a0])

150

¢11n 25 &0
50 a
45 og

40
20
25 50 5
2 45 : o
50
75
a5 32 | i3 25
75 100 T 75
360
02
2
35
420
75 90 55
115
)
]
50
45

145

Anm: sarmthga mat | centimeter

Bild 21. Utformning och proportioner pa siffror och bokstéver.
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Bild 22. Utformning och proportioner pa siffror och bokstiver pa ban-
liknande FATO.

i

Bild 23. Markering av riktpunkt
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L [
h d5¢cm
Y
i
Bild 24. Markering av hovringsvig for snoforhallanden.
Uppstéliningsplals
yitre begrinsningslinje

(oul cirkel 15 cm brad)

- Uppstaliningsplats,

centralt omrade
2l el 3 {begransningslinje markeras
ee| 22 om yttre bagrinsningsiine
-| s|=L inte markeras)

{oul cirkel 15 cm bred)

Mar TLOF &r samlokaliserad
med uppstaliningsplatsen
markeras den med 30 cm
bred vit linje

Sattpunkismarkering
(gul cirkel, 0,5 m-brad.
Inre diameter 0.5 D)

in- och athmingslinjer,

option \

Centrumlinje, taxibana
Bild 25. Markering av uppstéllningsplats for sving under hovring
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Exermplet visar bide flera
och gamensamma in- gch
uttlygningsriktningar,

Pilarna kan placeras inom
TLOF, FATD och FATOVTLOF
ochvafler sakerhetsomradet,

Ljus kan placeras utanttr
pilama i langdrikiningen.

Bild 26. Markering och ljus for in- och utflygningsriktningar.

Intensitet

1 Blixtlangd 0,5-2,0 millisekunder

125
08z = = (18s
e = B e

Bild 27. Karakteristik for flygplatsfyr for helikopterflygplats.
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lllustration 1

Fivaplatsfyr
Elevation
10° 250 cd*
7 750 cd*
4 1700 cd*
25 2500 cd”
1.5 2 500 cd*
0 1700 cd”
-180° Azimut +180°

(Vitt ljus)
*effektiv intansitet

lllustration 2
Inflygningsljus, fast sken
Elevation
15° 25 cd
g 250 cd
B 350 cd
5 350 cd
z 250 cd
0 25 cd
-180° Azimut +180°
(Vitt ljus)

*pffektiv intensitet

Bild 28a. Isocandeladiagram
for ljus pa helikopterflygplats.

Bild 28b. Isocandeladiagram
for ljus pa helikopterflygplats.




lllustration 3
Inflygningsljus, blinkande
Elevation
15° 250 cd*
g 2 500 cd”
6 3 500 cd*
9 3500 cd”
2 2 500 cd”
0 250 cd*
-180° Azimut +180°
. o i Wm |]US} Bild 28c. Isocandeladiagram for
effektiv intensitet ljus pa helikopterflygplats.
Bild 28c. Isocandeladiagram for ljus pa helikopterflygplats.
Illustration 4
HAPI-ljussystam
9000 cd
6375 cd
3750 cd
i -a— Elawation
375cd
| Azimmut
Grant /".' Pl l
Rt \‘\‘_\:r
3i5¢cd
1875 cd
3750 cd
375 cd
9000 cd

Bild 28d. Isocandeladiagram for ljus pé helikopterflygplats.
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Illustration 5

FATO-ljus och rktpunktljus

Elevation

an’ 10 cd
25 50 cd
20 100 cd

10
3 100 cd
) 10 cd
-180° Azimut +180°7

Bild 28e. Isocandeladiagram
for ljus pa helikopterflygplats.

Iustration 7
TLOF, Luminiscanta paneler
Elevation
o 85 cd/m?
B 55 cd/m?
Ay 30 cdim?
a 45 pdém?
20° 30 cd/me
10" 15 cd/me
1 5 odiém®
-180° Azimut +180°
(gront ljus)

Bild 28g.

Ilustration &
TLOFljus
Elevation E

20° <E =90 3 od
13" <E =20 acd
10" <=E =17 15 cd
5 <E =10 30 cd
2 <E <§ 15 cd
-180° Azimut +180°
(grdnt ljus)

Bild 28f. Isocandeladiagram
for ljus pa helikopterflygplats.

Isocandeladiagram  for  ljus
helikopterflygplats.

pé
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Q o
Q o
o O
o (] o & o

Bild 29. Principskiss for ljus pd FATO.

Bild 30. Principskiss for ljus pd TLOF.
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O
O i wlki £ T
FATO O OoumO -O- -O- 0O- -O-
G J'I'\ .fl'\\. J'IH. J"'\.

O

30 m
90 m ol
210m

|

Bild 31. Inflygningsljussystem for icke-precisionsinflygning vid instrument-

flygplats.
FATO
Exempel A
------ 1 5
FATO f-——-——-——-—- -
______ s
Exempel B

Bild 32. Visuellt grundlinjestdd (Visual Alignment Guidance System).

Exempeal A

A A
L_.E _____________ 2 | -

inflygningsyta
Inre kant

Utgangspunkt

FATO inflygningsyta Saktion AA
Bild 33. Hinderbegransande yta for visuellt glidbanestdd.
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3° PAPI
330
PAPI glidbana
B
2
PAP Tridskal
Bild 34. Glidbanevinklar PAPI
3° APAPI

APAP] glidbana

? L0
o = —
2

APAPI Triskel

Bild 35. Glidbanevinklar APAPI

TSFS 2012:77
Bilaga 3

65






Bilaga 4. Tekniska specifikationer och allménna rad for firg-
omraden for markeringsfarger, flygplatsljus, ljusskyltar och
belysta skyltar

Foljande specifikation definierar de kromacitetsomraden inom vilka farger
pd markeringar och flygplatsljus ska ligga. Specifikationen redovisas i
enlighet med internationell standard enligt den internationella standarden
CIE, Commission Internationale de 1'Eclairage.

Det &r inte mdjligt att faststdlla en fargstandard som helt utesluter risken
for forvixling. For att en pilot ska f en tillrdckligt entydig fargidentifikation
dr det viktigt att det ljus som Ogat uppfattar ligger vdl Gver Ogats
kénslighetstroskel, att fargen inte avsevirt forindras genom atmosférens
inflytande och att piloten har ett normalt fédrgseende. Det finns ocksa risk for
att fargforvéixlingar upptrader vid extremt hoga belysningsnivéer, vilket kan
intriffa med hdgintensiva ljus pa mycket kort betraktningsavstand.
Erfarenheten har dock visat att det gir att fa en tillfredsstillande
identifikation av ljusfirgen om man tar tillricklig hansyn till ovanstaende
faktorer.

Fiargomraden for flygplatsljus

Kromacitetsgrdinser

Farger hos flygplatsljus ska ligga inom foljande grénser. Se dven bild 1.

Rott ljus

Purpurgrins y=0,980 —x

Gul grins y=10,335

Gult ljus

Ro6d grins y=10,382

Vit grins y=10,790 — 0,667x
Gron grans y=x-0,120
Gront ljus

Gul gréins x = 0,360 — 0,080y
Vit grins x = 0,650y

Bla gréns y=10,390-0,171x
Bldtt ljus

Gron grins y = 0,805x + 0,065
Vit grins y=10,400 —x
Purpurgrins x = 0,600y + 0,133
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Vitt ljus

Gul grins x =0,500

Bla grins x = 0,285

Gron grins y = 0,440 och
y=0,150 + 0,640x

Purpurgrins y=0,050 + 0,750x och
y=0,382

Variabelt vitt ljus

Gul grins x = 0,255 + 0,750y och
x=1,185- 1,500y

Bla grins x = 0,285

Gron grins y = 0,440 och
y=0,150 + 0,640x

Purpurgrins y=0,050 + 0,750x och

y=0,382

Om det inte krévs att ljusen ddmpas eller om det finns krav pa att ljusfargen
ska kunna kédnnas igen av personer med defekt fargsinne ska foljande
grinser galla for gront ljus:

Gul grins y=10,726 — 0,726x
Vit gréns x = 0,650y
Bla grins y=0,390-0,171x

Om det ar viktigare att tydlig kédnna igen ljusfirgen &n att ha en maximal
synvidd ska f6ljande grinser gélla for gront Ljus:

Gul grins y=10,726 — 0,726x

Vit grins x=10,625y — 0,041

Bla gréns y=10,390-0,171x
Att sérskilja ljus

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran vitt ljus ska dessa skiljas i tid
eller rum, exempelvis genom omvéxlande blinkande fran samma fyr.

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran gront och/eller vitt ljus,
som till exempel vid en taxibaneavfart med centrumlinjeljus, ska y-
koordinaten for det gula ljuset inte verstiga ett viarde av 0,40.

Grinserna for vitt ljus &r baserade pé antagandet att de anvénds i
situationer dér ljuskallans fargtemperatur i huvudsak ar konstant.
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Variabelt vitt ljus dr avsett att endast tillimpas for hogintensiva ljus for vilka
ljusstyrkan kan varieras. Om den vita fargen behover sérskiljas fran gult ska
ljusen konstrueras och anvéndas s att

1. x-koordinaten for gult ljus &r minst 0,050 storre &n x-koordinaten for
vitt, och

2.jusen dr anordnade s att de gula ljusen visas samtidigt med och &r
placerade i ndrheten av de vita ljusen.

Fiargomraden for markeringar

Kromaciteter och luminansfaktorer

Kromaciteter och luminansfaktorer fér normala férger och retroreflekterande
material ska faststédllas under foljande standardbetingelser:

1. belysningsvinkel: 45°
2. betraktningsvinkel: vinkelrdtt mot ytan
3. referensljuskalla: CIE standardljus D65

De specifikationer som redovisas nedan géller nyligen palagda fargytor.
Férgernas karaktdr dndrar sig vanligen med tiden, vilket innebar att
fargmarkeringar maste underhéllas regelbundet.

Normala firger

Féljande ekvationer géller (se dven bild 2):

Rod firg

Purpurgréns y=0,345-0,051x
Vit grins y=0,910-x
Orange grins y=0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B =10,07 (min)
Orange firg

Rod grins y=10,285+ 0,100x
Vit grins y=10,940 —x

Gul grins y=0,250 + 0,220x
Luminansfaktor B = 0,20 (min)

Gul firg

Orange grins y=10,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910-x
Gron grins y=1,35x+ 0,093
Luminansfaktor B =0,45 (min)
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Vit firg
Purpurgréns
Bl gréns
Gron grins
Gul grins

Luminansfaktor

Svart firg
Purpurgréns
Bl gréns

Gron grins

Gul grins
Luminansfaktor

Gulgron firg
Gron grins
Vit grins
Gul grins

Gron firg
Gul grins
Vit grins
BIlé& gréns

Luminansfaktor

y=0,010+x
y=0,610-x
y=0,030 +x
y=0,710 - x
B=0,75 (min)
y=x-0,030
y=10,570 - x
y=0,050 + x
y=0,740 —x

B =10,03 (max)
y=1317x+0,4
y=0,910-x
y=0,867x + 0,4
x=0.313

y =0.243+0.670 x
y =0.493 — 0.524x
B=0.10 (mim)

Den lilla separationen mellan rod yta och orange yta ér inte tillrdcklig for att
astadkomma en séker identifiering av dessa farger nir de betraktas separat.

Retroreflekterande ytor

Féljande ekvationer géller (se dven bild 3):

Rad firg
Purpurgrins
Vit grins
Orange grins

Luminansfaktor

Orange firg
Ro6d gréns
Vit gréns
Gul grins

Luminansfaktor

y=10,345-0,051x

y=0,910-x
y=0,314 + 0,047x
B = 10,03 (min)

y=0,265 + 0,205x

y=0,910 —x
y=0,207 + 0,390x
B =0,14 (min)



Gul firg
Orange grians
Vit grins

Gron grins
Luminansfaktor

Vit firg
Purpurgréns
Bl gréns

Gron grins

Gul grins
Luminansfaktor

Bla firg

Gron grins

Vit grins
Purpurgréns
Luminansfaktor

Gron firg
Gul grins
Vit grins
Bl gréns

Luminansfaktor

y=0,160 + 0,540x

y=0910-x
y=1,35x - 0,093
f=10,16 (min)
y=Xx
y=610—-x
y=0,040 + x
y=0,710 —x
f=0,27 (min)

y=0,118 +0,675x

y=0,370 —x
y=1,65x— 0,187
f=10,01 (min)

y=0,711-1,22x
y=0,243 + 0,670x
y = 0,405 - 0,243x
B =10,03 (min)

Firgomraden for ljusskyltar och belysta skyltar

Kromaciteter och luminansfaktorer

Specificerade védrden ska verifieras under standardbetingelser
belysningsvinkel, betraktningsvinkel och referensljuskilla. Se dven bild 4.

Rott ljus

Purpurgréns y=0,345-0,051x
Vit grins y=0,910-x
Orange gréns y=10,314 + 0,047x
Luminansfaktor under

dagsljusforhéllanden: B =0,07 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:

20 % (max), 5 % (min).
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Gult ljus

Orange gréins y=0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0910-x
Gron grins y=1,35x-0,093
Luminansfaktor —under

dagsljusforhallanden: B =10,45 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerforhallanden:
80 % (max), 30 % (min).

Vitt ljus

Purpurgréns y=0,010 +x
Bl gréns y=0,610-x
Gron gréns y=0,030 +x
Gul grins y=0,710 —x

Luminansfaktor — under
dagsljusforhéallanden: B=0,75 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerférhallanden:
100 %.

Svart

Purpurgréns y=x-0,030
BIl4 grins y=0,570 -x
Gron grins y=0,050 +x
Gul gréns y=0,740 — x
Luminansfaktor under

dagsljusforhéllanden: B =10,03 (max)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerférhallanden:
2 % (max), 0 % (min).

Gron

Gul grins y=0,313

Vit gréns y=0,243 + 0,670x
Bl4 gréins y=10,493 — 0,524x
Luminansfaktor under

dagsljusforhéllanden: B =0,10 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:
30 % (max), 5 % (min).
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